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  1388، نیمسال اول 15، شماره )علمی ـ ترویجی(مجله پژوهشهاي حقوقی 
  21/3/1388: تاریخ پذیرش، 22/10/1387: ، تاریخ وصول82 الی 57صفحات 

  مطالعۀ تطبیقی ماهیت
  و مبناي مسؤولیت متصدیان حمل و نقل

  المللی و حقوق ایران هاي بین سیوندر کنوان

  *االله جعفري فیضدکتر 

ز مباحث مهم در زمينة حقوق حمل و نقل، مسؤوليت متصدي حمل            ي ا كي :يدهكچ
داد حمل و نقل بـين فرسـتنده و متـصدي، بايـد             ربا توجه به وجود قرا    . و نقل است  

ماهيت مسؤوليت او را قراردادي دانست و مبناي مسؤوليت وي را نيز بر همين مبنـا               
 متـصدي  عهـده داد بر ه در قانون يا قراركرد؛ يعني بر حسب ميزان تعهدي      كارزيابي  

بررسي ماهيـت و  . گذاشته شده است، وضعيت مبناي مسؤوليت او متغير خواهد بود    
المللـي حمـل و نقـل و حقـوق ايـران،            بـين  هاي  ننوانسيوكمبناي اين مسؤوليت در     
  .هدف اين نوشتار است

مــسؤوليت قــراردادي، متــصدي حمــل و نقــل، حقــوق تجــارت،  : هــا كليــدواژه
  المللي هاي بين كنوانسيون

مقدمه و طرح بحث
، مبنـا،     ماهیـت . ین مباحث حقوق حمل و نقـل اسـت        تر  مهممسؤولیت متصدي حمل و نقل یکی از        

jafarylaw@yahoo.com  وصی از دانشگاه شهید بهشتی             دکتراي حقوق خص        *

دارم، انـسانی  فقید دانشکده حقوق دانشگاه شهید بهشتی تقـدیم مـی  این مقاله را به روان پاك دکتر امیرحسین فخاري استاد 
  .که عمر گرانمایۀ خود را در راه آموزش حق و عدالت به فرزندان این مرز و بوم سپري نمود؛ روحش شاد

http://jlr.sdil.ac.ir/article_41795.html
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شرایط، ارکان، آثار، محدودیت و معافیت از مسؤولیت متصدي حمل، مباحـث مهمـی را در ادبیـات                  
ماهيـت و مبنـاي     «در این مقال سعی بر این است که         . اند حقوقی حمل و نقل به خود اختصاص داده       

در این مطالعه تطبیقی تأکیـد بیـشتر        . مورد مطالعۀ تطبیقی قرار گیرد    » مسؤوليت متصدي حمل و نقل    
المللی حمل و نقل بیان شـده اسـت، و مبنـاي کـار نیـز                  بین هاي  نیی است که در کنوانسیو    ها  مبر نظا 
 در عمـدة  هـا  ونایـن کنوانـسی   اولاًرسـد کـه    این تأکید به این دلیل موجه به نظر مـی   . ها هستند   همان

 به نظـام  عملاًي داخلی هم ها مان داخلی قرار گرفته است و مطالعۀ نظا     گذار  قانونموارد، مورد اقتباس    
 بـا توجـه بـه نیازهـا و مقتـضیات جامعـۀ تجـاري            ها  وناین کنوانسی : ثانیاً و   ،گردد ها بر می   کنوانسیون

انـد و در ایـن راسـتا از      ی و ملـی منعقـد شـده       ي داخل ـ ها  مالمللی و در جهت هماهنگ کردن نظا       بین
المللی و اصول کلی حقـوقی      هاي بین   و رویه  ها  فهاي ملی قبل از خود الهام گرفته و عر         يگذار  قانون

  . اند را در این زمینه تدوین کرده
دهنـد   تشکیل می » حقوق حمل و نقل تجاري فراملی     « تقریباً یک    ها  وناین اساس، این کنوانسی    بر

در این صورت در نظام حقـوق داخلـی مـا           .  باشد 1»حقوق بازرگاني فراملي  «اي از    د شاخه وانت  میکه  
ي قـرار داد و خلأهـاي حقـوق داخلـی را            گـذار   قـانون  آن را مبنـاي      تـوان   میهم با اطمینان بیشتري     

  .در این مقاله همچنین به مطالعه موضوع بحث در حقوق ایران خواهیم پرداخت. برطرف کرد

  شیوة بحث
دیگر جدا شده و هر کدام تحت نظام حقوقی مخـصوص بـه          یک حال حاضر انواع حمل و نقل از         در

 حمـل و    نهایتـاً اي، حمل و نقـل ریلـی و          اند؛ حمل و نقل دریایی، حمل و نقل جاده         خود قرار گرفته  
هـاي داخلـی قـوانین      خـاص و در نظـام  هاي نالمللی کنوانسیو  که هر کدام در صحنه بین  ،نقل هوایی 

به علاوه ممکن است در یک قرارداد حمل و نقل از دو یا چند نوع وسـیله           . ص به خود دارند   مخصو
و روش حمل و نقل استفاده شود، در این صورت با حمل و نقل چند نوعی یا ترکیبی روبرو هـستیم       

  . که آن هم کنوانسیونی مخصوص به خود دارد
ه با توجـه بـه جزیـی بـودن موضـوع      این مقاله نوع خاصی از حمل و نقل مد نظر نیست بلک            در

بعـد از ایـن مطالعـه مهـم، بـه بحـث از       .  همه انواع حمل و نقل را از این جهت بررسی کرد          توان  می
  .پردازیم رویکرد مناسب در حقوق داخلی می

لازم به ذکر است که بحث از مبناي مسؤولیت در هر مورد مستلزم و مسبوق به بحث از ماهیـت                    
المللی مرتبط بـا موضـوع         بین هاي  ننوانسیوکآشنایی اجمالی با نام و عنوان       همچنین  . مسؤولیت است 

  

  

1. lex mercatoria 



  ...و مبناي مسؤولیت متصدیان حمل و نقل درمطالعۀ تطبیقی ماهیت 

  

59

المللـی راجـع بـه      بـین هاي نر عناوین کنوانسیوکي مختلف، به ذ ها  شلذا به ترتیب در بخ    . لازم است 
؛ و سـپس بحـث مبنـاي        )2(؛ بحـث از ماهیـت مـسؤولیت متـصدي حمـل و نقـل              )1(حمل و نقل    

  .پردازیم می) 3(ی المللی و حقوق داخل  بینهاي نکنوانسیومسؤولیت متصدي حمل و نقل در 

  المللی راجع به حمل و نقل  بینهاي ن کنوانسیو-1
المللی که تاکنون راجع به انواع حمل و نقل منعقد شده اسـت       بین هاي  ندر این گفتار تمامی کنوانسیو    

کنیم و به علـت کثـرت آنهـا     ر میهاي حمل و نقل صرفاً با بیان عنوان آنها ذک       را با تفکیک انواع شیوه    
   2.کنیم از معرفی و شرح وضعیت آنها خودداري می

   حمل و نقل دریایی)الف
  : حمل و نقل دریایی عبارتند ازهاي نکنوانسیو

موسـوم بـه    ) مقررات لاهه (ها   المللی یکنواخت کردن برخی مقررات مربوط به بارنامه        کنوانسیون بین 
 3. به این کنوانسیون ملحق شده است1344 در سال ایران. 1924کنوانسیون بروکسل 

مقـررات  (ها   المللی یکنواخت کردن برخی مقررات مربوط به بارنامه        پروتکل اصلاحی کنوانسیون بین   
 1968) لاهه ـ ویزبی

 1979پروتکل اصلاحی کنوانسیون بروکسل و لاهه ـ ویزبی 
ایـن  . 1978) کنوانـسیون هـامبورگ   (کنوانسیون سازمان ملل متحد براي حمل و نقـل دریـایی کـالا              

 1992تـرین کنوانـسیون در حمـل و نقـل دریـایی اسـت و در سـال         ین و مترقـی تـر   مهمکنوانسیون  
 4.الاجرا شده است لازم
ایران هنوز به کنوانسیون اخیر و دو پروتکل اصلاحی راجـع بـه کنوانـسیون بروکـسل ملحـق                   : تذکر

  .نشده است

  اي  حمل و نقل جاده)ب
کنوانسیون راجـع بـه قـرارداد حمـل و     «اي عبارت است از  نسیون راجع به حمل و نقل جاده تنها کنوا 

  

  

  www.lexmercatoria.org  .  مراجعه کنید       زیر  به سیاست اینترنتی           ها  متن انگلیسی کنوانسیون         ملاحظه     براي    . 2
المللـی   قـانون الحـاق ایـران بـه هفـت کنوانـسیون بـین            «:  به بعد  218، روزنامه رسمی، ص     1344مجموعه قوانین سال    . 3

  .»دریایی
مجلـه دانـشکده   ، »)قواعد هـامبورگ ( در مورد حمل و نقل دریایی   1978کنوانسیون  «وادقانی،  علیرضا محمدزاده   تر  کد. 4

  .1373ماه ، تیر32، ش حقوق و علوم سیاسی
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کـه تحـت نظـر سـازمان        » C.M.Rکنوانـسیون   «معروف به   »  1958المللی کالا از طریق جاده        نقل بین 
 عـضو آن شـده   1376ایـران در سـال   .  ـ یکی از ارکان سازمان ملل ـ منعقد شده است  (IRU)» ایرو«

   5.است

   حمل و نقل ریلی)ج
  : زیر منعقد شده استهاي نآهن کنوانسیو المللی کالا از طریق راه  حمل و نقل بیندر خصوص

معـروف بـه    ) 1970(آهـن    المللـی کـالا از طریـق راه        مقررات یکنواخت مربوط به حمل و نقل بـین        
   6. به آن محلق شده است1345 ایران در سال  که.C.I.Mکنوانسیون 

، معـروف بـه   (CIM)آهـن   المللی کالا از طریق راه نسیون مربوط به حمل و نقل بین  کنوا) ب(ضمیمه  
.  که به صورت یک پروتکل اصـلاحی تـصویب شـده اسـت             1980 (C.O.T.I.F)کنوانسیون کوتیف   

  7. به این پروتکل محلق شده است1373ایران در سال 
 .د شده است منعق1999پروتکل اصلاحی مربوط به دو کنوانسیون فوق که در سال 

   حمل و نقل هوایی)د
  :اند هاي اصلاحی زیر تدوین شده  و پروتکلها وندر مورد حمل و نقل هوایی، کنوانسی

کنوانـسیون  (المللـی   کنوانسیون یکنواخت کردن برخی مقررات مربوط به حمـل و نقـل هـوایی بـین        
 1929) ورشو

  1955) پروتکل لاهه(پروتکل اصلاحی کنوانسیون ورشو 
  گوادالاخارا1961ن کنوانسیو
  گواتمالا1971پروتکل 

 1975 مونترال 4پروتکل شمارة 
الاجـرا شـده      لازم 2003 که مشتمل بر تمام مقررات قبلی است و در سـال             1999کنوانسیون مونترال   

  8.است

 همچنـین   9. ملحق شده است   1354ایران غیر از کنوانسیون اخیر به سایر مقررات فوق در سال            : تذکر
  

  

 .د به بع1095، روزنامه رسمی، ص 1376سال  مجموعه قوانین. 5
 . به بعد187، ص  1345مجموعه قوانین سال . 6
 . به بعد323، ص 1373مجموعه قوانین سال . 7
المللـی، ترجمـه      دفتر خدمات حقوقی بـین     ،مجله حقوقی : ک، ن نوانسیون و ترجمه آن   کبراي ملاحظه متن انگلیسی این      . 9

  .390  تا313، صص 1381، 31 ش، اءاالله بناء نیاسريماش
  . به بعد166، ص 1354مجموعه قوانین سال . 9
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ي هواپیمایی ایـران در پروازهـاي   ها تتعیین حدود مسؤولیت شرک «لایحۀ قانونی راجع به     به موجب   
هاي اصـلاحی آن در حمـل و نقـل هـوایی      ، کنوانسیون ورشو و پروتکل 1364داخل کشور مصوب    
   10.شوند داخلی هم اجرا می

  )ترکیبی، مرکب(حمل و نقل چند نوعی )   ه
  :اند  تدوین شدهراجع به حمل و نقل چند نوعی اسناد زیر

 1980 مه 24المللی، ژنو  کنوانسیون سازمان ملل متحد براي حمل و نقل چند نوعی بین
 298نـشریه شـماره     ( براي سند حمل و نقل مرکب        (ICC)المللی   قواعد یکنواخت اتاق بازرگانی بین    

 . تدوین و دو سال بعد اصلاح شد1973که در سال ) المللی اتاق بازرگانی بین
 اتـاق بازرگـانی   481نشریۀ شـماره   (1991سی براي اسناد حمل و نقل مرکب      .سی.آي/ نکتادقواعد آ 

 )المللی بین
الاجرا نـشده و      نیز هنوز لازم   1980مجموعه دوم و سوم جنبۀ اختیاري دارند و کنوانسیون ژنو           : تذکر

  .ایران هم به آن ملحق نشده است

  ها   دیگر کنوانسیون)و
» الملـل  هاي حمل و نقل در تجـارت بـین   برداران پایانه ع به مسؤولیت بهره  کنوانسیون ملل متحد راج   «

  11 .1994سال 
المللـی کـالا از طریـق         کنوانسیون بین کشورهاي آمریکایی در مورد قراردادهـاي حمـل و نقـل بـین              

  12.جاده

  ـ ماهیت مسؤولیت متصدي حمل و نقل2
منظور از ماهیـت مـسؤولیت، تعیـین        . کنیم در این گفتار از ماهیت مسؤولیت متصدي حمل بحث می         
یعنـی آیـا   . »قهـري «اسـت یـا   » قـراردادي «این نکته است که آیا مـسؤولیت متـصدي حمـل و نقـل      

مسؤولیت او به تبع قراردادي است که منعقد کرده و ناشی از نقـض آن اسـت و یـا اینکـه مـستقیماً                        
  .شود بار می توسط قانون در اثر ورود خسارت

ي مختلـف را کـه در آن        هـا   ت رسیدن به نتیجۀ مطلـوب بایـد وضـعی         جهت تحریر محل نزاع و    

  

  

  .475 و 474، صص 1364مجموعه قوانین سال . 10
11. UN Convention on the Liability of Operators of Transport Terminals in International Trade 1994. Available 
at: http://www.jus.uio.no/lm/un.transport.terminal.operators.liability.convention.1994/pre  
12. Inter-American Convention on Contracts for the International Carriage of Goods by Road, 1989. Available 
at: http://www.oas.org/juridico/english/treaties/b-55.htm. 
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، تفکیک و مشخص شـوند تـا وضـعیت مـا نحـن فیـه                کند  میمتصدي حمل احتمالا مسؤولیت پیدا      
  .روشن شود

 و یـا اینکـه خـود    باشد  می در عمدة موارد متصدي حمل داراي بنگاه حمل و نقل            :وضعيت اول 
طبیعـی  . گزاران و مستخدمان و رانندگان متعددي اسـت       یک شرکت حمل و نقل است که داراي کار        

  .است که از این جهت رابطۀ متصدي با مستخدمان خود رابطۀ کارگر و کارفرمایی است
 این است که طبعاً متصدي حمل دارندة تعـدادي وسـیله حمـل و نقـل موتـوري                   :وضعيت دوم 

ت و کـار متـصدي بـا ایـن        حال ممکن است در حـین فعالی ـ      . است که ابزار اصلی تجارت او هستند      
  .خسارت وارد آید) غیر از کارگران و غیر از طرفین قرارداد(وسایل، به اشخاص ثالث 

 این است که متصدي حمل و نقل، جهـت تحقـق موضـوع و هـدف فعالیـت و                    :وضعيت سوم 
اي به نقطۀ دیگر قراردادي منعقـد        تصدي خود، با اشخاص دیگر راجع به حمل کالا یا مسافر از نقطه            

 در مقابل اخذ اجرتی معین کالا یـا مـسافر را بـه مقـصد معـین       کند  می که به موجب آن تعهد       کند  می
 یـا مـسافر و      13)فرسـتنده (این رابطه یک قرارداد حمل و نقل است کـه بـین صـاحب کـالا                 . برساند

شود و مانند هر قرارداد دیگر آثـار و تبعـات خاصـی دارد و نقـض قـرارداد           متصدي حمل منعقد می   
  .شود ث مسؤولیت در جبران خسارت میباع

ار، ک ـارگران در حـین     کوضعیت اول تابع قانون کار است و مسؤولیت ناشی از خسارت وارد به              
ه ک ـمسؤولیت جبران خسارات وارد به اشخاص ثالـث         . ار و قوانین تأمین اجتماعی است     کتابع قانون   

ود، نیز یک مـسؤولیت قهـري اسـت         ش  ایجاد می ) ارفرماک(ارگران براي متصدي حمل     کدر اثر اعمال    
بنابراین بحـث آن    .  اجمالاً قواعد آن مشخص شده است      1339 قانون مسؤولیت مدنی     12که در مادة    

ي هـا  ثبررسی کرد، که در مورد شرایط و مبـانی آن بح ـ » مسؤولیت مدنی کارفرما «را باید زیر عنوان     

  

  

 آن قـانون،    385 و   384،  383،  382،  380،  379 از استادان، در قانون تجارت ایران و با اسـتنباط از مـواد               یکبه اعتقاد ی  . 13
ه طـرف  ک ـاسـت  ) فرسـتنده (ننـده  ک ه در قرارداد حمل و نقل، این ارسال کشود    ، به روشنی استنباط می    379 مادة   مخصوصاً

شناسـد و     الا را نمـی   ک ـه متصدي حمل و نقل صـاحب        کفتد  ا  بسیار اتفاق می  . الاکگیرد و نه صاحب       قرارداد حمل قرار می   
الا در بارنامـه تعیـین   ک ـه اگر نام او بـه عنـوان گیرنـده    کظف است وفقط م. اري نداردکاگر هم مشخصات او را بداند با او   

اشـد تـا   الا را داشـته ب ک ـسی در قرارداد حمل عنوان فرسـتنده  کافی است ک. الا را در مقصد به او تحویل دهد       کشده است،   
 1377 مـورخ سـال      3اصراري شـمارة     رأي   نگاهی به «تر امیر حسین فخاري،     کد. (ندکبتواند از حقوق قانونی خود استفاده       

ده ک، دانـش مجلـه تحقیقـات حقـوقی   ، » کشور در زمینه انعقاد قرارداد حمل و نقل توسط نماینـده دیوانعالی عمومی  هیأت
  .)97 و 96 ، صص1380 ، سال33-34 هحقوق دانشگاه شهید بهشتی، شمار
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  . نیست پس این وضعیت موضوع این مقاله14.اي صورت گرفته است شایسته
وضعیت دوم هم تابع قواعد مسؤولیت مدنی دارندگان وسایل نقلیه موتوري هست کـه مـشمول               
قانون بیمه اجباري مسؤولیت مدنی دارندگان وسایل نقلیه موتوري زمینـی در برابـر اشـخاص ثالـث                  

 1و سـایر قواعـد مـسؤولیت مـدنی و از جملـه مـاده       ) اي و ریلی در مورد حمل و نقل جاده      (1347
 اینگونـه لذا  . است) در مورد سایر انواع حمل و نقل      (ون مسؤولیت مدنی و قواعد اتلاف و تسبیب         قان

در این صـورت متـصدي حمـل و نقـل را بـه              . ي قهري است  ها  تمسؤولیت ماهیتاً از جمله مسؤولی    
زنندة به دیگران که ممکن است ویژگی خاص داشـته            عنوان دارندة وسیلۀ نقلیه و یا به طور عام زیان         

 تـا  کنـد  مـی شناسیم، نه از آن جهت که اقدام و تصدي بـه حمـل و نقـل             یا نداشته باشد، مسؤول می    
پس این وضعیت نیز مشمول بحث این مقالـه        . عنوان مسؤولیت متصدي حمل و نقل به آن داده شود         

  .نیست
 و ممکـن  کنـد  می است که در آن متصدي اقدام به حمل و نقل    وضعيت سوم ماند،   آنچه باقی می  

تنها این وضعیت است کـه      . ست در جریان حمل و نقل به طرف قراردادِ حمل او خسارتی وارد آید             ا
 و در طـی حمـل       کند  میزیرا مسؤولیت او از آن جهت که اقدام به حمل و نقل             . موضوع بحث است  

شود مطـرح   خسارتی به شخصی که با او طرف قرارداد حمل است و در نتیجۀ نقض قرراداد وارد می       
  15.ه از آن جهت که کارفرماي شخصی است یا دارندة وسیلۀ نقلیه و صاحب فعالیتیاست، ن

زمانی که از مسؤولیت حمل و نقل کننده بحـث          «: گوید همانطور که یکی از حقوقدانان عرب می      
کنیم، منظورمان مسؤولیتی است که با توجه به این وصف ـ یعنی حمـل و نقـل کننـدة مـرتبط بـا        می

ي دیگري که بـا وصـفی دیگـر و مبنـایی دیگـر      ها تآید و لذا از مسؤولی وجود میقرارداد حمل ـ به  
مانند مسؤولیت راجع به خـساراتی کـه از وسـیلۀ نقلیـه بـه ثـالثی وارد       . شویم شود، دور می  ایجاد می 

   16».شود می
بنابراین مسؤولیت متصدي حمـل و نقـل در موضـوع بحـث، ماهیـت قـراردادي دارد و منظـور            

ر مقابل مسافر یا صاحب کالا است در جایی که به شخص مسافر، بـار همـراه او و یـا      مسؤولیت او د  
  

  

مبناي مـسؤولیت کارفرمایـان در مـادة    «دکتر ایرج بابایی، : ک، ن آنهاه  ها و نقد و تحلیل عالمان       بحث ه عمد براي ملاحظۀ . 14
، دانشکده حقوق و علوم سیاسی دانـشگاه علامـه طباطبـایی،      مجله پژوهش حقوق و سیاست    ،  » قانون مسؤولیت مدنی   12

 .38 تا 14، صص 1380 و زمستان پنجم، پاییزه سال سوم، شمار
15. John F. Wilson, Carriage of Goods By Sea, Fourth Edition, Longman: Pearson Education, Great Britain, 
2001, pp. 9-13. 

ارالثقافـه  ، الطبعه الاولی، الدار العلمیه الدولیـه للنـشر و التوزیـع و د             ه الناقل البحري  یمسؤول ،الدکتور لطیف جبر کومانی   . 16
  .30، ص 2001للنشر و التوزیع، عمان، الاردن، 
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  .کالاي مورد حمل خسارتی وارد آید
تعیین ماهیت این مسؤولیت در بررسی مبناي مسؤولیت متصدي حمل بـسیار مـؤثر، راهگـشا و                 

ضـعیت  شـود؛ و   کارساز است و باعث جلوگیري از خلط مباحث مسؤولیت مـدنی و قـراردادي مـی               
   17.نامطلوبی که بعضی دچار آن شده و نتیجۀ کارشان نامفهوم و غیرقابل اعتماد شده است

هاي خارجیان هم هر چند ماهیت مسؤولیت را قـراردادي دانـسته و مـثلاً بـه تفکیـک                    در نوشته 
ي اند، اما هنگـام بحـث از مبنـا         نقل دقت کرده   در قرارداد حمل و   » تعهد به نتیجه  «و  » تعهد به وسیله  «

  18.اند مسؤولیت، نتیجه شایسته از تعیین ماهیت مسؤولیت نگرفته
تا اینجا متوجه شدیم که تعهد متصدي حمل و نقل یک تعهد قـراردادي اسـت و بـراین اسـاس                   

اما جهت درك بهتر این موضـوع بایـد بـه میـزان و محتـواي                . مسؤولیت او نیز قراردادي خواهد بود     
گیـرد   مل در برابـر صـاحب کـالا یـا مـسافر برعهـده مـی             تعهدي که متصدي ح   . تعهد هم دقت کرد   

برحسب توافق صریح یا ضمنی آنها یا فرض تحمیلی قانون یا عـرف ممکـن اسـت بـه یکـی از دو                       
  :صورت زیر باشد

هاي متعارف را در حفـظ جـان مـسافران یـا کـالا                که مواظبت  کند  می متصدي حمل تعهد     )الف
یرد و وسایل لازم براي حفظ سلامت و ایمنـی مـسافران و    را به کار گ  ها  شمعمول دارد، و تمام کوش    

در چنین صورتی، اگـر خـسارت وارد آیـد،          . کند  میکالاها فراهم آورد؛ اما تحقق این نتایج را تعهد ن         
وقتی متصدي مسؤولیت دارد که ثابت شود زیانی که وارد شده، ناشی از تقصیر اوست و اثبـات ایـن           

   19.تقصیر هم بر عهدة زیاندیده است
 تعهـد   چنـان کـه   گیـرد،     متصدي حمل و نقل به دست آوردن نتیجۀ خاصی را برعهـده مـی              )ب

پـس،  . کنـد  مـی الا بـه مقـصد را تعهـد    ک که کالا را سالم به مقصد برساند؛ یعنی سالم رسیدن    کند  می
 ناشی از آن است، مگر اینکه ثابـت         هاي  نکه نتیجۀ مورد نظر به دست نیامد، متعهد مسؤول زیا          همین

   20.ند حادثۀ خارجی و احترازناپذیر مانع از حصول نتیجه شده استک
  .در صورت اول، تعهد متصدي، تعهد به وسیله و در صورت دوم تعهد به نتیجه است

  

  

مبناي مسؤولیت مدنی متصدي حمل و نقل در کنوانـسیون حمـل و             «محمد عیسایی تفرشی و محمدرضا کامیار،       : کن. 17
گاه ، دانـشکده علـوم انـسانی دانـش    فصلنامۀ علوم انسانی مدرس ،»المللی کالا و مقایسۀ آن با حقوق ایـران   نقل ترکیبی بین  

  . 21-29 ، صص1380، زمستان 4پنجم، ش ه تربیت مدرس، دور
18. William Tetley, "Proving the Contract or Tort", Available at: http://www.mcgill.ca/maritimelaw 

  .429 و 428ص ص، 1378 شرکت سهامی انتشار، ، هفتم، تهراناپ، چ1، ج عقود معینناصر کاتوزیان، . 19
  .William Tetley, op. cit., p. 23همان، و . 20
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مبناي مسؤولیت و درجۀ مسؤولیت هم وابسته به نـوع و چگـونگی تعهـدي اسـت کـه برعهـدة         
  .پردازیم لی به آن میمتصدي حمل است که در بحث مبناي مسؤولیت به طور تحلی

  المللی  بینهاي ن مبناي مسؤولیت متصدیان حمل و نقل در کنوانسیو-3
در این مبحث که موضوع اصلی مقاله حاضر اسـت از مبنـاي مـسؤولیت متـصدي حمـل و نقـل در            

اي درمورد مبناي مـسؤولیت و       ابتدا مطالبی مقدماتی و پایه    . کنیم المللی صحبت می     بین هاي  نکنوانسیو
کنیم و سپس مبناي مسؤولیت متصدي حمـل را طبـق آن           آن بیان می   بر اساس بندي مسؤولیت    سیمتق

  .کنیم بندي بررسی و تحلیل می تقسیم

   مباحث مقدماتی-1-3
ي قـراردادي و قهـري و همچنـین    هـا  تها عدم آشنایی با دقایق مسؤولی گفته شد که در بعضی نوشته    

 نهایتـاً ؤولیت که از حقوق خارجی وارد حقوق ما شـده و  عدم آشنایی با ریشۀ بسیاري از مباحث مس     
مبناي تعهد به نتیجـه و   عدم دقت در مطالعه کتب خارجی، باعث شده است که تفکیک مسؤولیت بر        

تعهد به وسیله از یک طرف با تفکیک مسؤولیت مبتنی بـر تقـصیر و مـسؤولیت مبتنـی بـر خطـر و                        
 و مسؤولیت مفروض از طرف دیگر خلط شـده          همچنین مباحث تقصیر اثبات شده، تقصیر مفروض      

براي رفع اشتباهات و روشـن کـردن   . و باعث سردرگمی خواننده و عدم دستیابی به نتیجۀ دقیق شود       
ذهن در ابتداي ورود به بحث مبناي مسؤولیت متصدي حمل و نقل، توجه بـه چنـد نکتـه ضـروري         

  :است
دادي دارد کـه قـبلاً از آن صـحبت           مسؤولیت متصدي حمل در بحث ما ماهیت قـرار         :نكته اول 

  . شد
از حقوق فرانـسه اسـت کـه        » تعهد به وسیله  «و  » تعهد به نتیجه  « منشأ تفکیک تعهد به      :نكته دوم 

 22.انـد و البتـه منتقـدانی هـم دارد      و نویسندگان دیگر هم پذیرفته    21،آن را مطرح کرده   » دموگ«ابتدائاً  
ین نظـام حقـوقی تعهـدات قـراردادي را بـر ایـن              این تفکیک در حقوق کامن لا وجود ندارد و در ا          

  

  

، ، تهـران سـوم  اپ، چ ـ4، ج قواعـد عمـومی قراردادهـا    ، به نقل از ناصر کاتوزیـان،        599، ش   5دموگ، تعهدات، ج    . 21
  .168-169ص ص، 1380شرکت سهامی انتشار، 

، اپ اول  چ ـ ،آثار قراردادها و تعهـدات    ؛  3، ج   حقوق مدنی مهدي شهیدي،   : ؛ و در حقوق ایران    170، ص   همان: کن. 22
  .207-213ص ص، 1382 انتشارات مجد، ،تهران
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  23.کنند میبندي ن اساس تقسیم
 در مباحث مسؤولیت مدنی آنچه حقوق کامن لا و رومی ژرمنی با همـدیگر شـباهت           :نكته سوم 

دارند، این است که مسؤولیت مدنی را بر حسب اینکه بـار اثبـات تقـصیر و رابطـۀ سـببیت برعهـدة                
بنـدي در حقـوق    ، هر چند ریـشۀ چنـین تقـسیم   کنند میبه انواع زیر تقسیم   زیاندیده قرار بگیرد یا نه      

  :لا است امنک
 مسؤولیت بر تقصیر استوار اسـت و        اولاً که در آن     24 مسؤولیت مبتنی بر تقصیر اثبات شده،      )الف

  .  زیاندیده باید تقصیر عامل زیان را اثبات کندثانیاً
 کـه در آن مـسؤولیت       25،)امـاره تقـصیر   /فرض تقـصیر  ( مسؤولیت مبتنی بر تقصیر مفروض       )ب

مدنی مبتنی بر تقصیر است، منتها تقصیر عامل زیان مفروض است و زیاندیده نیـاز نیـست کـه آن را                
گیرد که اگـر مـدعی اسـت تقـصیري مرتکـب             اثبات کند، بلکه بار اثبات برعهدة عامل زیان قرار می         

  .نشده باید عدم تقصیر خود را اثبات کند
 در این نوع مسؤولیت که مسؤولیت مبتنی بـر خطـر            26).فرض مسؤولیت (ض   مسؤولیت مح  )ج

هم از مصادیق آن است، نه تنها نیاز به هیچگونه تقصیري نیست و مـسؤولیت بـدون تقـصیر اسـت،               
گیرد و عامل ظاهري زیان را مـسؤول قلمـداد     وجود رابطۀ سببیت را هم مفروض می گذار  قانونبلکه  
 رابطۀ سببیت را اثبـات کنـد        فقدان باید   باشد  میخود   عی عدم مسؤولیت   و او است که اگر مد      کند  می

یعنی ثابت کند که بین عمل یا فعالیت او و ضرر وارده رابطۀ سببیت وجود نداشته اسـت و ایـن امـر                   
  .فقط با اثبات قوة قاهره میسر است

مـسؤولیت   به طور مطلق براي عامل زیـان فـرض         گذار  قانون در این مورد     27. مسؤولیت مطلق  )د
رهانـد؛ بنـابراین اثبـات        به نحوي که اثبات عدم رابطۀ سببیت هم خوانده را از مسؤولیت نمی             کند  می

  .یست؛ مثل مسؤولیت غاصب در حقوق ماکننده ن قوة قاهره هم معاف
*  *  *  

با اقسام ذکر شدة مسؤولیت باید گفـت        » تعهد به نتیجه  «و  » تعهد به وسیله   «مسائلدر مقام تطبیق    
ؤولیت متعهد در تعهد به وسیله با مسؤولیت مبتنی بر تقصیر هماهنگ است کـه ممکـن اسـت     که مس 

امـا تعهـد    . نیاز به اثبات تقصیر متعهد در تخلف از انجام تعهد باشد یا اینکه تقصیر او مفروض باشد                

  

  

23. William Tetley, "The Burden And Order of Proof in Maritime Cargo Claims"; Available at: 
http://upload.mcgill.ca/maritimelaw/ch6.pdf  
24. Proved fault / faute prové 
25. Presumption of Fault 
26. Strict Liability 
27. Absolute Liability 
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به نتیجه با مسؤولیت محض یا مسؤولیت مفروض همخوانی دارد، چرا که در تعهد بـه نتیجـه گفتـه                    
که تعهد انجام نشود، متعهد مسؤول است مگر اینکه عامل خارجی و قوه قـاهره را                 شود که همین    می

البته اگـر در تعهـد بـه نتیجـه،     . اثبات کند و این امري است که در مسؤولیت محض هم صادق است         
متعهد تحقق نتیجه را تضمین کند مسؤولیت او همانند مسؤولیت مطلق است و اثبات قوه قـاهره نیـز              

  . کند میاو را از مسؤولیت رها ن
 نظـام   تـأثیر اند، تحت     المللی به زبان انگلیسی پرداخته      هاي بین   در منابعی که به بررسی کنوانسیون     

اي کـه گفتـه شـد، مطـرح           بندي مسؤولیت به گونه     لا، بحث مبناي مسؤولیت را بر اساس تقسیم         کامن
و نقل، مبتنی بر تقصیر مفـروض اسـت یـا           به این صورت که مثلاً مسؤولیت متصدي حمل         . اند  کرده

ولی بهتر است که با دقت در ماهیت مسؤولیت کـه قـراردادي اسـت و                . مسؤولیت او مفروض است   
  . ، مسؤولیت متصدي را بررسی کنیم)وسیله یا نتیجه (به تفکیک ماهیت تعهد 

المللـی    هـاي بـین     نگونه که قبلاً اشاره شد در این مقاله قرار بر این است که همه کنوانـسیو                 همان
هـا را   در این مورد به جاي اینکه تک تـک کنوانـسیون  . راجع به حمل و نقل مورد بررسی قرار گیرند    

به ترتیب بررسی کنیم و مبناي مسؤولیت را در آنها استخراج نماییم، بر حسب انـواع مـسؤولیت کـه                    
» ؤولیت مفـروض  مـس «کنـیم و مـثلاً تحـت عنـوان            در بالا ذکـر شـد، مطالـب را دسـته بنـدي مـی              

  .کنیم هایی که با آن مطابق هستند را ذکر و تبیین می کنوانسیون
 بـراي متـصدي حمـل تعهـد بـه      ها، ننوانسیوکدام از ک ه در هیچکر است  کدر همین جا لازم به ذ     

، و همچنـین تـضمین نتیجـه    )مسؤولیت مبتنـی بـر تقـصیر اثبـات شـده     (وسیله با لزوم اثبات تقصیر  
  . ار داده نشده است، قر)مسؤولیت مطلق(

  ) تعهد به وسیله با فرض تقصیر(مسؤولیت مبتنی بر تقصیر مفروض  -2-3
داننـد،    کنیم که تعهد متصدي حمل را تعهد به وسیله مـی            هایی صحبت می    در این گفتار از کنوانسیون    

گیرنـد و در ایـن        منتها در صورت ورود خسارت به کالا یا مسافر، تقصیر متـصدي را مفـروض مـی                
رت مدعی نیاز به اثبات تقصیر متصدي ندارد، بلکه متصدي اگـر بخواهـد از مـسؤولیت معـاف                   صو

هایی که منطبق با این وضـعیت هـستند را            در زیر کنوانسیون  . شود باید عدم تقصیر خود را اثبات کند       
  . کنیم بررسی می

   1924) مقررات لاهه(کنوانسیون بروکسل ) الف
سیون بروکسل، متصدي حمل موظف شده است که قبل از هـر سـفر          کنوان 3طبق پاراگراف اول ماده     
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هاي لازم را براي آماده کردن کشتی جهـت دریـانوردي و فـراهم نمـودن تمـام تجهیـزات و                     مراقبت
تا اینجا مشخص است که تعهد متصدي تعهد به وسـیله  . تدارکات لازم براي حمل کالا به عمل آورد       

  . ي لازم کرده است نه تحقق نتیجهها قبتاست، زیرا او را مکلف به ا نجام مرا
کشتی و متصدي حمل، هـیچ کـدام مـسؤول فقـدان یـا      «:  مقرر شده است4 ماده   1در پاراگراف   

خسارات ناشی از عدم قابلیت دریانوردي نخواهند بود، مگـر آنکـه از طـرف آنهـا در آمـاده نمـودن                
شـود و همچنـین     کالا در آن حمل میي دیگر کشتی کهها  تها و کلیه قسم     کشتی، انبارها و سردخانه   

هر گـاه فقـدان   . ، سعی و اهتمام کافی مبذول نشده باشد3مواظبت در حمل، طبق پاراگراف اول ماده       
یا خسارت وارده در نتیجۀ عدم قابلیت دریانوردي باشد، متصدي حمل یا اشخاص دیگـري کـه بـه                   

زمند كه اعمال سعي و مراقبـت را از ناحيـه           ملنمایند،    استناد این ماده، ادعاي معافیت از مسؤولیت می       
  » .خود ثابت نمايند

 براي متصدي حمل فرض تقصیر شده اسـت؛       طبق قسمت دوم این پاراگراف، در این کنوانسیون       
در صورت ورود خسارت به کـالا در نتیجـه عـدم قابلیـت دریـانوردي کـشتی، متـصدي حمـل یـا                 

ول خواهند بود، مگر اینکه عدم تقـصیر خـود      شوند و در نتیجه مسؤ      اشخاص دیگر، مقصر فرض می    
  . را ثابت کند) اعمال سعی و مراقبت(

 4اسـت، زیـرا مـاده       » مسؤولیت مفـروض  « بر این اعتقادند که نظام کنوانسیون بروکسل         28بعضی
شمرد که با اثبات هر کدام از آنهـا متـصدي       در پی پاراگراف دوم، هفده مورد را بر می          این کنوانسیون 

 که متصدي حمل و نقل براي اثبات عـدم تقـصیر            کند  می و اضافه    ،شود  ؤولیت معاف می  حمل از مس  
گانه را اثبات کنـد و بـدون اثبـات آنهـا از مـسؤولیت         خود، باید یکی از علل و اوضاع و احوال هفده         

  . شود معاف نمی
حمـل،  در این کنوانسیون براي رفع مـسؤولیت از متـصدي           : اولاًاما این نظر درست نیست، زیرا       

 اثبـات کنـد، بلکـه در درجـۀ     4ضرورتی ندارد که حتماً او حادثه خارجی را طبق پاراگراف دوم ماده      
گانـۀ   هـدف از درج مـوارد هفـده    : ثانیاً. کند  میاول، صرف اثبات عدم تقصیر براي این منظور کفایت          

د، اجـازه   این است که اگر متصدي نتوانـست عـدم تقـصیر خـود را اثبـات کن ـ       4پاراگراف دوم ماده    

  

  

مبناي مسؤولیت متصدي حمل دریایی کالا؛ مقـررات لاهـه، مقـررات هـامبورگ و حقـوق         «زاده،    سید علیرضا هاشمی  . 28
تـر علیرضـا محمـدزاده    کد؛ 166 و 165، صـص  1378، بهـار    9، شـماره    فصلنامه پژوهشی دانشگاه امام صادق    ،  »اسلامی

ص ص ـ، 1381، بهـار  55 ش ،مجله دانشکده حقوق و علـوم سیاسـی  ، »دریاییمسؤولیت متصدي حمل و نقل    «وادقانی،  
75-73.  
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از مـسؤولیت مبـري     ) که مصادیقی از قوه قاهره هستند     (گانه    داشته باشد با اثبات یکی از عوامل هفده       
  . شود

امـا بـسیاري از     . اسـت » تعهـد بـه وسـیله     « بروکسل تعهد متصدي حمل،       هر چند در کنوانسیون   
و طبـق قـوانین آنهـا       انـد     اند، تعهد بـه نتیجـه را مقـرر نمـوده            کشورهاي عربی که از آن اقتباس کرده      

متصدي حمل ملزم است که کالاها را بدون خسارت و عیب تحویل دهد و گرنـه مـسؤول اسـت و                     
؛ از جملـه قـانون      کنـد   مـی ي خاص خـارجی او را از مـسؤولیت معـاف            ها  تفقط اثبات موارد و عل    
م (و قـانون دریـایی تـونس        ) 213 و   210م  (، قـانون دریـایی سـوریه        )213م  (تجارت دریایی اردن    

145.(29  

  1929کنوانسیون ورشو ) ب
طبـق  . ، به مسؤولیت متصدي حمل و نقل هـوایی اختـصاص یافتـه اسـت              فصل سوم این کنوانسیون   

، متصدي حمل و نقل هوایی مسؤول خساراتی است که در مدت حمل به مـسافر                19 و   18،  17مواد  
  . شود یا بار همراه مسافر و یا کالاي موضوع حمل وارد می

که متصدي حمـل و نقـل ثابـت کنـد کـه       در صورتی «،     این کنوانسیون  20 ماده   1راف  طبق پاراگ 
انـد، یـا آنکـه        خود او و عاملین او کلیه تدابیر لازم را براي جلوگیري از بروز خسارت اتخـاذ نمـوده                 

همچنـین طبـق    . »اتخاذ چنین تدابیري براي او و عاملین او مقدور نبوده است، مسؤول نخواهـد بـود               
 دوم این ماده، در مورد حمل بار و لوازم شخصی، چنانچه متـصدي حمـل ثابـت کنـد کـه                 پاراگراف

انجام خدمات مربـوط بـه هواپیمـا در     (30خسارت وارده ناشی از خطایی در ادامه خلبانی و هندلینگ         
یا ناوبري بوده است و او یا عاملین او کلیه تدابیر لازم را از هـر حیـث بـراي احتـراز از                       ) روي زمین 

  . »اند، مسؤول نخواهد بود ت معمول داشتهخسار
اسـت و در صـورت      » تعهد به وسـیله   « روشن است که تعهد متصدي حمل و نقل          20طبق ماده   

انجـام کلیـه تـدابیر لازم    (شده است و با اثبات عـدم تقـصیر     » فرض تقصیر «ورود خسارت، براي او     
  .شود  از مسؤولیت بري می)براي جلوگیري از ورود خسارت

  )تعهد به نتیجه(سؤولیت مفروض م -3-3
شود، طبق مفاد قـرارداد یـا بـه حکـم       تقصیر توجهی نمیفقداندر این قسم از مسؤولیت به وجود یا  

  

  

  . 47 و 46، صص پیشینلطیف جبر کومانی، . 29
30. Handling 
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در این صورت شخصی کـه      . شود  قانون در صورت ورود خسارت، براي متعهد فرض مسؤولیت می         
 بـراي معافیـت از      شـود، بلکـه     مسؤول فرض شده، با اثبات عدم تقـصیر از مـسؤولیت معـاف نمـی              

بـه تعبیـر دیگـر در    . مسؤولیت باید وجود عامل خارجی و سببیت آن در ورود خسارت را اثبات کند    
این قسم از مسؤولیت، رابطۀ سببیت بین فعل و خسارت مفروض گرفته شـده اسـت و خواهـان نـه                  

هـا مفـروض اسـت و       همـۀ این  . تنها نیاز به اثبات تقصیر ندارد، نیاز به اثبات رابطه سببیت هـم نـدارد              
  .  رابطه سببیت را اثبات کندفقدانخوانده است که براي رهایی از مسؤولیت باید 

المللی راجع به حمل و نقل هم براي متصدي فرض مـسؤولیت    هاي بین   در بسیاري از کنوانسیون   
  . شده است

در مـورد   » مـسؤولیت مبتنـی بـر تقـصیر مفـروض         «بـا   » مسؤولیت مفـروض  «تفاوت بسیار مهم    
در مسؤولیت مبتنی بر تقـصیر مفـروض        . سؤولیت خسارات ناشی از علل ناشناخته و مجهول است        م

 که متصدي اثبات کند که تقصیري از طرف او یا عاملین او رخ نداده است از مسؤولیت راجـع                   همین
. به خسارات معاف خواهد بود و دیگر مهم نیست که خسارت ناشی از چه علت دیگري بوده اسـت                

امـا در نظـام     .  متصدي مسؤول خسارات ناشـی از علـل مجهـول و ناشـناخته نخواهـد بـود                 بنابراین
مسؤولیت مفروض، چون متصدي باید علت خارجی ورود خسارت را اثبات کنـد تـا از مـسؤولیت                  
مبري شود، در صورتی که نتواند این حادثـه خـارجی را شناسـایی و اثبـات کنـد و در واقـع علـت                         

مانـد و بنـابراین متـصدي مـسؤول           ند، متصدي کماکـان مـسؤول بـاقی مـی         حادثه ناشناخته باقی بما   
  .خسارات ناشی از علل ناشناخته هم خواهد بود

ه براي متصدي حمل، تعهد به نتیجه قـرار داده و مـسؤولیت       کهایی را     نوانسیونک در این قسمت    
  :نیمک ر میکاند، ذ او را مفروض گرفته

  هامبورگ    کنوانسیون)الف
  : کند می در پاراگراف اول مقرر   کنوانسیون این5ماده 

متصدي حمل و نقل، مسؤول زیان ناشـی از تلـف، خـسارات وارده بـه کـالا، همچنـین تـأخیر در                     «
، به شرطی که حادثۀ موجب تلف، خسارت یا تأخیر طی مدتی که بـر طبـق مـاده     باشد  میتحویل آن   

 اینکه متصدي حمـل ثابـت کنـد کـه           ، کالا تحت حفاظت متصدي حمل بوده، رخ داده باشد، مگر          4
 و عواقـب  واقعهان یا نمایندگانش کلیه اقداماتی را که به طور معقول جهت احتراز از        مأمورخود او یا    

  .»اند آن لازم بوده، به عمل آورده

را پذیرفتـه  » فـرض تقـصیر  «هـامبورگ   آید کـه کنوانـسیون     بر میاینگونهبر طبق ظاهر این ماده،   
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ن ماده متصدي مکلف نیست که وجود یک حادثـه خـارجی را اثبـات کنـد، بلکـه         زیرا طبق ای  . است
براي معافیت از مسؤولیت نیاز است که ثابت شود اقدامات معقول براي جلوگیري از حادثه به عمـل                  

اما به این ظاهر نباید اعتماد کرد، زیرا اعتمـاد بـه ظـاهر مـاده، مـا را از هـدف و مقـصود         . آمده است 
فـرض  «  رسد ایـن اسـت کـه در ایـن کنوانـسیون       میآنچه به نظر. ون دور خواهد کرد واقعی کنوانسی 

  : زیرا. مقرر شده است» مسؤولیت
 تهیه مقرراتی بوده که بر خلاف مقـررات لاهـه از فرسـتندگان           کنندگان این کنوانسیون   هدف تهیه 

را مقرر کرده باشـد   در حالی که اگر فرض تقصیر        31.کالا در مقابل متصدیان حمل بیشتر حمایت کند       
  . شود چنین حمایتی و چنین هدفی محقق نمی

طبق قسمت اخیر این ماده، متصدي حمل براي رهایی از مسؤولیت باید انجام اقـدامات معقـول                 
بـه تعبیـر    .  را ورود خـسارت   را اثبات کند، نه اقدامات معقول جهت احتراز از           حادثهجهت احتراز از    

ا وقوع حادثۀ موجب خسارت را اثبات کند و سپس نشان دهد کـه بـا                دیگر بر این اساس او باید ابتد      
بنـابراین بـه    . اقدامات معقول و متعارف نتوانسته است از وقـوع آن و اثرگـذاري آن جلـوگیري کنـد                 

بلکـه بـدین    . شـود   از مسؤولیت معـاف نمـی     ) اثبات عدم تقصیر  (صرف اثبات انجام اقدامات معقول      
 و ایـن همـان چیـزي    ، اثبات کنـد آن را غیر قابل احتراز بودن    ی و منظور باید وقوع یک حادثه خارج     

 . وجود دارد» مسؤولیت مفروض«است که در سیستم 
همانطور که گفته شد، یکی از آثار تفاوت بین نظام تقصیر مفروض و نظام مسؤولیت مفـروض،                 

 متـصدي، حادثـۀ     هامبورگ هم اگر     کنوانسیون   5بر طبق ماده    . مسؤولیت ناشی از علل ناشناخته است     
بنابراین اگر نتواند حادثه را شناسایی کنـد، غیـر   . ماند موجب خسارت را اثبات نکند، مسؤول باقی می   

د اثبات کند، لذا مسؤول خسارات ناشی از آن خواهد بـود و ایـن    توان  می هم ن  آن را قابل احتراز بودن    
 . وضعیت اثر پذیرش نظام مسؤولیت مفروض است

  CMRکنوانسیون ) ب
اختـصاص یافتـه    » مسؤوليت حمل كننـده   « به بعد به موضوع      17صل چهارم این کنوانسیون از ماده       ف

  . است
، متصدي حمل مسؤول کلیه خسارات وارده به کـالا در جریـان حمـل و همچنـین                 17طبق ماده   

  . مسؤول خسارت ناشی از تأخیر است

  

  

  . 167، ص پیشینزاده،  سید علیرضا هاشمی. 31
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اشی از عمل خـلاف یـا غفلـت          همان ماده در صورتی که خسارات وارده به کالا ن          2اما طبق بند    
ناپـذیر باشـد،      مدعی یا دستورات داده شده توسط وي یا عیب ذاتی کالا یا اوضاع و احـوال اجتنـاب                 

  . متصدي حمل از مسؤولیت مبري خواهد بود
با توجه به اینکه اثبات هر کدام از موارد فوق، بر عهده متصدي اسـت و او بایـد ثابـت کنـد کـه                  

، مـسؤولیت   )17.  م 1بنـد   ( بـوده اسـت      17 مـادة    2وامل مذکور در بنـد      خسارت ناشی از یکی از ع     
 به تعبیر دیگر، بـه محـض ورود خـسارت بـه کـالاي        32.است» مفروض«متصدي در این کنوانسیون     

موضوع حمل، متصدي حمل مسؤول تلقی خواهد شد و اگر بخواهد از مسؤولیت معـاف شـود، نـه           
باید اثبات کند که این عوامل نسبت به متـصدي           ل فوق را  اثبات عدم تقصیر، بلکه اثبات یکی از عوام       

  33. شوند قوة قاهره محسوب می

  CIMکنوانسیون ) ج
یی کـه  ها ت ناشی از تلف کلی یا جزئی کالا و نیز خسارهاي  نآهن را نسبت به زیا      این کنوانسیون، راه  

ا بـا اثبـات یکـسري       ام ـ). 27 مـاده    1پاراگراف  (داند    شود، در مدت حمل، مسؤول می       بر آن وارد می   
شود؛ از جمله چنانچـه تلـف یـا خـسارت وارده بـه                آهن از مسؤولیت مبري می      عوامل و شرایط، راه   

روي داده باشد، یا اینکه ناشی از اوضـاع و احـوال            ) ذینفع(علت اشتباه و یا دستور ناصحیح فرستنده        
پـاراگراف  ( آن جلـوگیري کنـد   د ازتوان میآهن ن آمدهایی باشد که غیرقابل اجتناب است و راه   یا پیش 

  ). 27 ماده 3 و 2
 است ایـن   در این کنوانسیون) متصدي حمل(آهن  کنندة مسؤولیت محض براي راه     آنچه که اثبات  
ر شـده در  ک ـ ذ، اثبات اینکه تلف یا خسارت وارده به کالا ناشی از یکی از عوامل28است که در ماده  

شـود مگـر    آهن مـسؤول فـرض مـی      ست و در واقع راه    آهن گذاشته شده ا      است به عهده راه    27مادة  
اینکه اثبات کند که خسارات وارد شده به کالا یا تأخیر در تحویل ناشـی از عامـل خـارجی غیرقابـل         

  . اجتناب بوده است
  

  

32. Lowe, "Commentary on the Convention of 19th May 1956 on the Contract for the International Carriage of 
Goods by road (CMR)", European transportation Law Journal, 1976, p. 312. 

  : کن بیشتر، توضیحات براي. 33
- D.J. Hill & A.D. Messent, CMR: Contracts for the International Carriage of goods by Road, London: Lloyd's 
of London, 1984, p. 121. 
- Johan Schelin, "CMR Liability in a Law & Economics Perspective", 2004, Available in: 
http://www.juridicum.su.se/transport/Forskning/artiklar/Scandinavian.pdf 
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المللی  یکپارچه کردن برخی مقررات حمل و نقل بینبه  کنوانسیون مونترال راجع )د
  )1999(هوایی 

یی در  هـا   يمعی از کنوانسیون ورشو و اصلاحات آن همراه با تغییرات و نوآور           این کنوانسیون متن جا   
 مربـوط بـه   37 تـا  17 فصل سوم این کنوانسیون از مـاده  34.المللی است مورد حمل و نقل هوایی بین  

  . مسؤولیت متصدي حمل و نقل هوایی است
سؤول خـسارات  ، متـصدي حمـل م ـ  18 و پاراگراف یک ماده 17 ماده 2 و 1ي  ها  فطبق پاراگرا 

به این شرط که ایـن خـسارات        . وارده به مسافر، بار همراه مسافر و همچنین کالاي مورد حمل است           
   35.در جریان و طی حمل هوایی وارد شده باشد

، اگر متصدي حمل اثبات کنـد کـه تلـف یـا خـسارت وارده ناشـی از                   18 ماده   2طبق پاراگراف   
 جنگ یا منازعه یا عمل مقـام عمـومی          ،وسط دیگران نقص ذاتی و عیب محموله، بسته بندي ناقص ت        

همچنین اگر متصدي اثبات کند که خـسارات در اثـر تقـصیر     . شود  بوده است، از مسؤولیت مبري می     
  ). 20ماده (شود مقام او بوده است، از مسؤولیت معاف می یا فعل یا ترك فعل مدعی خسارت یا قائم

ل و نقـل فـرض مـسؤولیت شـده اسـت و صـرف            بنابراین در این کنوانسیون براي متصدي حم      
  . کند میاثبات عدم تقصیر او را از مسؤولیت رها ن

 قاعده مقرر شده فوق، در مورد خسارت ناشی از تأخیر در حمل و نقل هـوایی                 رغم  به  :نکته اول 
زیرا اگر متصدي اثبات کنـد کـه وي و          . شده است نه فرض مسؤولیت    » فرض تقصیر «براي متصدي   

، از مـسؤولیت بـري   انـد  مامی تدابیر لازم براي جلـوگیري از خـسارت را بـه عمـل آورده             او ت   خدمۀ
  ) 19م . (شوند می

 در مورد خسارات وارده به بار همراه مسافر، این کنوانـسیون بـین دو حالـت تفکیـک                    :نکته دوم 
ي اگر بار همراه مسافر قبل از حمل چک شـده باشـد، هماننـد خـود مـسافر و کـالا       .  شده است  قائل

اما اگر بـار مزبـور چـک        . دیگر موضوع حمل، مسؤولیت متصدي نسبت به خسارات مفروض است         
نشده باشد، متصدي در صورتی مسؤول است که تقصیر کرده باشد، یعنـی در صـورت اخیـر، بـراي           

  36).17، ماده 2پاراگراف (مسؤول شناختن متصدي باید مدعی خسارت، تقصیر او را اثبات کند 

  

  

، پـاییز  31المللـی، ش    دفتر خـدمات حقـوقی بـین    ،مجله حقوقی : کن متن ترجمه شده این کنوانسیون،       براي ملاحظۀ . 34
  ). ترجمه شده توسط آقاي ماشاءاالله بناء نیاسري (349 تا 313، صص 1383

  ). 18 ماده 3پاراگراف (باشد  اي است که کالا در اختیار متصدي حمل می حمل و نقل هوایی شامل دوره. 35
هـاي   کنوانـسیون مـونترال؛ تجزیـه و تحلیـل برخـی از جنبـه         « پابلو مندس دو لیـون،    : براي توضیح بیشتر مراجعه کنید    . 36
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   1980 ژنو در مورد حمل و نقل ترکیبی   کنوانسیون)  ه
دراین کنوانسیون هماننـد مبنـاي مـسؤولیت        ) چند نوعی (مبناي مسؤولیت عامل حمل و نقل ترکیبی        
  . هامبورگ است متصدي حمل و نقل دریایی در کنوانسیون

 ناشـی از    هـاي   نمسؤول زیا ) چند نوعی (ی  یبک کنوانسیون ژنو، عامل حمل و نقل تر       16طبق ماده   
ف و خسارات وارده به کالاي موضوع حمل و همچنین تأخیر در تحویل خواهد بـود، بـه شـرطی           تل

مگـر اینکـه    . که خسارات مزبور در مدتی که کالا تحت اختیار و مواظبت او بـوده، وارد شـده باشـد                  
اثبات کند که او خدمه و نمایندگانش تمامی اقدامات معقول را جهت جلوگیري از واقعه و نتـایج آن                   

  . اند جام دادهان
هامبورگ است، بنابراین همانگونـه        کنوانسیون 5 شبیه متن پاراگراف اول ماده       کاملاًمتن این ماده    

هامبورگ گفته شد، در اینجا هم مسؤولیت عامل حمل و نقل مفروض اسـت                که در مورد کنوانسیون   
باعث خسارت شـده اسـت   و او براي رهایی از مسؤولیت باید حادثه خارجی غیر قابل اجتناب را که    

  37.ثابت کند نه صرفاً عدم تقصیر خود را

  ها نوانسیونک سایر )و
ي حمـل و نقـل در تجـارت         هـا   بـرداران پایانـه     ـ کنوانسیون ملل متحد در مورد مسؤولیت بهـره        

بردار مـسؤولیت      هامبورگ و کنوانسیون ژنو براي بهره       ، هم با عباراتی شبیه کنوانسیون     1994الملل    بین
  ) 5م . ( مقرر کرده استمفروض

المللـی از     ـ همچنین کنوانسیون بین کشورهاي آمریکایی در مورد قراردادهاي حمل و نقـل بـین              
متصدي حمل و نقل مسؤول تلـف و خـسارات          . کند  میطریق جاده، براي متصدي فرض مسؤولیت       

ه، نقـض ذاتـی     مگر اینکه ثابت کنـد کـه خـسارت وارده ناشـی از قـوه قـاهر                . باشد  میوارده به کالا    
تقصیر فرستنده یا اوضاع و احوال خاص در خصوص راهنمایی که در بارنامـه درج شـده بـوده                     کالا،

  

  

، 83، پـاییز    31 دفتر خـدمات حقـوقی، ش        ،مجله حقوقی ي،  ، ترجمه ماشاءاالله بنانیاسر   »روزآمد و ادغام شده سیستم ورشو     
  .297 تا 292صص 

مجلـه   ،»1980لیت و حقوق عامل حمل و نقـل مرکـب در معاهـده ژنـو           مسؤو«تر علیرضا محمدزاده وادقانی،     کد: کن. 37
ل چنـد  قـرارداد حمـل و نق ـ  «؛ ماشاءاالله بناء نیاسري، 67-69، صص  79، زمستان   50 ش   ،دانشکده حقوق و علوم سیاسی    

المللی کالا همراه با مقارنـه آن بـا حقـوق     اي در کنوانسیون سازمان ملل براي حمل و نقل چند نوعی بین            نوعی کالا؛ مطالعه  
تهـران، تابـستان   دانـشگاه   دانشکده حقوق و علـوم سیاسـی   ،نامه کارشناسی ارشد حقوق خصوصی  پایان،  »تجارت ایران 

  .134-138، صص 1381
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  )12م. (است
 براي متصدي حمل تعهد بـه وسـیله بـا           ها،  ننوانسیوکدام از   ک ر شد، در هیچ   که قبلا ذ  کهمانگون  

مـسؤولیت  (ضمین نتیجـه    ، و همچنـین ت ـ    )مسؤولیت مبتنی بر تقصیر اثبات شـده      (لزوم اثبات تقصیر    
 .، قرار داده نشده است)مطلق

 مبناي مسؤولیت متصدي حمل و نقل در حقوق ایران  -4
: در حقوق ایران منابع موجود در مورد حمل و نقل و مـسؤولیت متـصدي حمـل و نقـل عبارتنـد از             

مـایی  ي هواپیهـا  ت قانون دریایی و قانون تعیین حـدود مـسؤولیت شـرک   ،قانون مدنی، قانون تجارت  
با توجه به اینکه در این قوانین مبـانی متفـاوتی بـراي مـسؤولیت     ... ایران در پروازهاي داخل کشور و     

  . متصدي حمل و نقل لحاظ شده است، بنابراین باید جداگانه بررسی شوند
قبل از بررسی این قـوانین، یـک نکتـه لازم بـه یـادآوري اسـت و آن اینکـه در بررسـی مبنـاي                          

 بایـد بـین حمـل و نقـل داخلـی و حمـل و نقـل                   ل و نقل در حقوق ایـران،      مسؤولیت متصدي حم  
هـاي    المللی، کشور ایران به بـسیاري از کنوانـسیون          در حمل و نقل بین    .  شویم قائلالمللی تفاوت     بین
بنابراین اگر دعوایی در مورد مسؤولیت متـصدي حمـل و نقـل در حمـل و                 . المللی پیوسته است    بین

المللـی کـه    هـاي بـین     دگاه ایران مطرح شود، دادگاه بایـد بـر اسـاس کنوانـسیون            المللی در دا    نقل بین 
 اما در دعـواي راجـع       38. نماید گیري   رسیدگی کرده و تصمیم    دعواکشورمان در آن عضویت دارد، به       

 و بایـد مقـررات حقـوق داخلـی     40ها قابل اعمال نیـستند،     دیگر، کنوانسیون  ،39به حمل و نقل داخلی    
این آنچه در این مبحث مـورد بررسـی اسـت، مبنـاي مـسؤولیت متـصدي حمـل                   بنابر. اعمال شوند 

هایی است که ایـران عـضو آنهـا اسـت و هماننـد قـانون در کـشور             از مقررات کنوانسیون   نظر  صرف
  )  قانون مدنی9ماده . (الاجرا هستند لازم

   قانون مدنی )الف
بنـابراین ایـن    .  اشخاص آورده اسـت    قانون مدنی قرارداد حمل و نقل را در مباحث مر بوط به اجاره            

  

  

  . ها توجه و قابلیت اعمال آنها احراز شود ی باید به شرایط و قلمرو اعمال کنوانسیونالبته در این بررس. 38
  .  و مقصد حمل در داخل کشور باشدأحمل و نقلی که در آن مبد. 39
به این دلیـل کـه در حمـل و         . شوند  المللی اعمال می    ها بنا به تصریح خود آنها فقط در حمل و نقل بین            زیرا کنوانسیون . 40

الشکل کـردن قواعـد    ها، متحد شود و هدف این کنوانسیون المللی است که بحث تعارض قوانین حاکم را مطرح می         نقل بین 
  .رفع مشکلات حل تعارض قوانین استحاکم جهت 
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. دانـد   و صاحب کالا را مـستأجر او مـی  کند میقانون متصدي حمل و نقل را اجیر صاحب کالا تلقی         
بنا بر این طرز تلقی، تصرف متصدي حمل و نقل همانند هر اجیر دیگري، تصرف امـانی محـسوب                   

متصدي حمـل و  » ی الامین الا الیمینلیس عل«شده و تابع قواعد مربوط به امانت است، لذا بنابه اصل     
  . نقل مسؤول خسارات وارده به کالا نخواهد بود مگر اینکه تقصیر او ثابت شود

تعهدات متصدیان حمل و نقل، اعم از اینکه از راه خـشکی یـا آب          «: کند  می مقرر   .م. ق 516ماده  
 همـان اسـت کـه بـراي     شـود،   براي حفاظت و نگهداري اشیایی که به آنهـا سـپرده مـی             یا هوا باشد،  

ان مقرر است؛ بنابراین در صورت تفریط یـا تعـدي مـسؤول تلـف یـا ضـایع شـدن اشـیایی                تدارامان
شود و این مسؤولیت از تاریخ تحویل اشیاء به آنـان             خواهند بود که براي حمل و نقل به آنها داده می          

  . »خواهد بود
) تعـدي یـا تفـریط    (رتکب تقـصیر  بنابراین، طبق این ماده متصدي در صورتی مسؤول است که م          

  . شده باشد و اثبات این تقصیر بر عهده مدعی خسارت است

  قانون تجارت) ب
 قـانون تجـارت در      386مـاده   .  متفاوتی با قانون مدنی اتخاذ کرده اسـت        کاملاًقانون تجارت رویکرد    

ر اگ ـ«: کنـد   مـی مبحث قرارداد حمل و نقل و در خصوص مسؤولیت متصدیان حمـل و نقـل مقـرر                  
التجاره تلف یا گم شود، متصدي حمل و نقل مسؤول قیمت آن خواهـد بـود، مگـر اینکـه ثابـت        مال

الیـه   کننده یا مرسـل     التجاره یا مستند به تقصیر ارسال       نماید تلف یا گم شدن مربوط به جنس خود مال         
 هـیچ متـصدي    اند و یا مربوط بـه حـوادثی بـوده کـه             و یا ناشی از تعلیماتی بوده که یکی از آنها داده          

    ».ست از آن جلوگیري کندتوان میمواظبی نیز ن
آید، جهت مسؤولیت متصدي، اثبات تقصیر او نیاز نیست و به عـلاوه     می  آنگونه که از این ماده بر     

تنها اثبات اینکه ورود خسارت هیچ ارتباطی بـا    . کند  میاثبات عدم تقصیر هم او را از مسؤولیت رها ن         
  . کند میبنابراین این ماده براي متصدي فرض مسؤولیت . او را معاف کندد توان میمتصدي ندارد 

تحلیل این ماده با توجه به ماهیت قراردادي رابطه بـین متـصدي و صـاحب کـالا بایـد صـورت           
اند، در اینجا تعهد متصدي حمل، تعهد به نتیجه اسـت؛             همانگونه که بعضی از اساتید بیان کرده      . گیرد

 که کالا را سالم به مقصد برساند، و لذا اگر کـالا تلـف شـود یـا                   کند  میي تعهد   به این معنا که متصد    
شود که متـصدي بـه تعهـد خـود عمـل               فرض می   هنگام تحویل ناقص باشد و خسارت دیده باشد،       
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ه متـصدي عامـل یـا       ک براي رهایی از مسؤولیت، لازم است        41.نکرده است و لذا مسؤول خواهد بود      
د، و نه تنها اثبات تقصیر او لازم نیـست، اثبـات عـدم تقـصیر هـم او را از            نکحادثۀ خارجی را اثبات     

  .کند میمسؤولیت معاف ن
انـد، در     از مبـانی مختلفـی پیـروي کـرده        ) 386م  (و قانون تجـارت     ) 516م  (ظاهراً، قانون مدنی    

 قانون مدنی مسؤولیت مبتنی بر تقصیر اثبات شده و در قانون تجارت مسؤولیت مفروض مقرر شـده                
با توجه به اینکه قانون تجارت بعد از قـانون مـدنی بـه تـصویب رسـیده اسـت، لـذا بعـضی                        . است

 اما در مقابل بعـضی  42.معتقدند که از این جهت قانون تجارت قانون مدنی را نسخ ضمنی کرده است         
  43.اساتید به عدم نسخ و جمع این دو ماده اعتقاد دارند

ارت از این جهت خاص بوده و تصدي بـه حمـل و             آنچه قابل ذکر است این است که قانون تج        
 به نسخ هم شویم، باز هم نسخ جزئی خواهـد      قائلشود، بنابراین اگر      نقل عملی تجاري محسوب می    

شود؛ لـذا در حمـل و    هاي تجاري قانون تجارت جایگزین قانون مدنی می بود و فقط در حمل و نقل  
  . نقل غیرتجاري کماکان قانون مدنی حاکم است

   1343انون دریایی ق) ج
ــسیون        ــاً از کنوان ــسؤولیت را دقیق ــه م ــوط ب ــررات مرب ــه مق ــه اینک ــه ب ــا توج ــایی ب ــانون دری     ق

  . باشد می  گرفته است، لذا از جهت مبناي مسؤولیت همانند آن کنوانسیون) مقررات لاهه( بروکسل 
 آن مراقبـت     قانون دریایی متصدي باربري موظف است قبل از هر سفر و در شروع             54طبق ماده   

لازم را جهت آماده کردن کشتی براي دریانوردي و فراهم آوردن تجهیزات و کارکنـان و سـردخانه و       
  . هاي کشتی به عمل آورد کلیه قسمت

 این قانون، متصدي باربري در صورتی مسؤول خسارات وارده به کالا است کـه در                55بنابر ماده   
. رده باشـد  ک ـحتیاجات آن سعی و اهتمام کافی مبذول ن       آماده نمودن کشتی براي دریانوردي و تأمین ا       

هر گاه خسارت وارده ناشی از عدم قابلیت دریانوردي باشـد، متـصدي           «: کند  میاین پاراگراف اضافه    
در . »باربري براي معافیت از مسؤولیت بایـد اعمـال سـعی و مراقبـت را از ناحیـه خـود ثابـت کنـد                       

 شده است که با اثبات آنهـا متـصدي          بینی  و شرایطی پیش  پاراگراف دوم این ماده هم یکسري عوامل        

  

  

  . 301 و 300، ش 1، ج عقود معینناصر کاتوزیان، . 41
  . 274، ص 1382بوستان کتاب، ، ، چاپ اول، قموکالت در حقوق تجارت و تطبیق آن با فقهسعید خردمندي، . 42
  . 416 و 415ص ص، همانناصر کاتوزیان، : کن. 43
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  . این عوامل شبیه قوه قاهره هستند. شود از مسؤولیت معاف می
برخـی، مـسؤولیت متـصدي حمـل و      : اند  با جمع این مقررات، نویسندگان نتیجه واحدي نگرفته       

   44. استدانند، آنگونه که در قانون مدنی مقرر شده نقل دریایی را مبتنی بر تقصیر می
بعضی دیگر معتقدند که در قانون دریایی همانند قـانون تجـارت بـراي متـصدي حمـل و نقـل                     

زیرا در دعاوي فرستنده یا گیرنده کالا علیه متصدي حمـل         . دریایی، اماره مسؤولیت برقرار شده است     
ادثـه  و نقل، کافی نیست که متصدي باربري ثابت کند که تقصیر نکرده، بلکه بایـد ثابـت کنـد کـه ح                     

  45.معلول یک علت خارجی است که به او مربوط نیست
همانگونه که در بحث از کنوانسیون بروکسل گفته شد و به تبع آن در قانون دریایی ایـران، تعهـد     
متصدي حمل دریایی تعهد به وسیله است، منتها قانون در صـورت ورود خـسارت بـراي او فـرض                  

ی بر تقصیر مفروض اسـت و متـصدي بـا اثبـات انجـام      رده است؛ بنابراین مسؤولیت او مبتن   کتقصیر  
از مسؤولیت معـاف    ) یعنی عدم تقصیر  (مراقبت و سعی و کوشش متعارف در جلوگیري از خسارت           

، ناظر به جایی است که متصدي نتوانـد یـا نخواهـد عـدم تقـصیر را                54 ماده   2شود، و پاراگراف      می
  . شود ور در آن ماده از مسؤولیت معاف میک مذه در این صورت با اثبات یکی از عواملکاثبات کند 

ي هواپیمایی ایران در پروازهاي داخل ها تقانون تعیین حدود مسؤولیت شرک) د
  کشور

  : دارد  به تصویب رسیده است، مقرر می19/8/1364این قانون که به صورت ماده واحده در تاریخ 

مـسافرین، بـار و اثاثیـه در پروازهـاي     ي هواپیمایی ایران در مورد حمل و نقـل        ها  تمسؤولیت شرک «
المللـی مـذکور در کنوانـسیون مربـوط بـه             داخل کشور در حدود مسؤولیت مقرر در پروازهاي بـین         

یکسان کردن برخی از مقررات حمل و نقل هوایی منعقده در ورشو و پروتکل اصـلاحی آن کـه در                    
  .»باشد میلاهه به امضا رسیده است، 

المللـی و     محدوده مـسؤولیت متـصدیان حمـل و نقـل هـوایی بـین             آنچه که مسلم است این که       

  

  

عـشري؛    ؛ یـداالله اثنـی    256-257، صـص    1353، مدرسه عالی بیمه، تهران، خـرداد        1، ج   حقوق دریایی هوشنگ امید،   . 44
انی دانـشگاه   دانشکدة علـوم انـس    ،نامۀ کارشناسی ارشد حقوق خصوصی      پایان،  »مسؤولیت متصدي حمل و نقل دریایی     «

  .83، ص 1368 ،تربیت مدرس
، 1373، روزنامـه رسـمی کـشور،    1، چ مسؤولیت مدنی متصدي حمل و نقل دریـایی   محمد هاشم صمدي اهـري،      . 45
  .49-50ص ص
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 بـه   1354داخلی در حقوق ایران طبق این ماده واحده و کنوانـسیون ورشـو کـه کـشورمان در سـال                     
عضویت آن درآمده، یکسان شده است، بنابراین مثلاً در صورت فـوت یـا خـسارت بـدنی و نقـص         

شـود، بلکـه میـزان      مجازات اسـلامی اعمـال نمـی   عضو وارد به یک مسافر، دیگر مقررات دیۀ قانون    
  .گردد جبران خسارت طبق این ماده واحده مشخص می

اما آنچه مورد بحث است اینکه آیا کنوانسیون ورشو از جهت مبنـاي مـسؤولیت هـم در حقـوق             
 گفت که این ماده واحده کلیه مقـررات مربـوط           توان  میشود یا خیر؟ از یک طرف،         داخلی اعمال می  

. دانـد   الاجـرا مـی     ؤولیت مذکور در کنوانسیون ورشو را در حمـل و نقـل هـوایی داخلـی لازم                به مس 
، بلکه از جهات دیگـر هـم، از جملـه    ) کنوانسیون22ماده (» میزان مسؤولیت«بنابراین نه تنها از حیث      

شـد،   با اینگونـه اگـر   . مبناي مسؤولیت، باید این کنوانسیون را در حمل و نقل هوایی داخلی اجرا کرد             
 کنوانـسیون  20)1(مـاده  (خواهـد بـود   » تقـصير مفـروض  «مبناي مسؤولیت متصدي حمـل هـوایی،        

  ). ورشو
 استدلال کرد که هدف قـانون ایـن بـوده کـه صـرفاً محـدوده مـسؤولیت          توان  میاز طرف دیگر    

آیـد و هـم از    این مطلب هـم از عنـوان قـانون بـر مـی            . متصدي را در جبران خسارت مشخص کند      
 و در مـتن قـانون هـم گفتـه شـده             باشد  می» ...تعیین حدود مسؤولیت  « زیرا عنوان قانون     .عبارات آن 

به عـلاوه از آنجـا      .  مقرر در کنوانسیون ورشو است     حدود مسؤوليت است که مسؤولیت متصدي در      
که اگر این کنوانسیون از حیث مبناي مسؤولیت در حقوق داخلی اجـرا نـشود، موضـوع تـابع قـانون        

 رویکـرد   یکـسو زیـرا از    . خواهد بود، از این جهت به نفع صـاحبان کـالا اسـت            ) 386ماده  (تجارت  
المللی و داخلی در خصوص مسؤولیت متصدي حمل و نقل این اسـت کـه از فرسـتنده           مقررات بین 

یا گیرندة کالا و یا مسافر در مقابل متصدي حمایت کننـد و از سـوي دیگـر مـسؤولیت متـصدي در             
نوانسیون ورشو است، بنابراین به نفع صاحبان کـالا یـا مـسافرین خواهـد            قانون تجارت شدیدتر از ک    

  .بود که قانون تجارت از این حیث اعمال شود
ه تابع قانون دریایی بوده و مسؤولیت متـصدي حمـل در آن   کبنابراین غیر از حمل و نقل دریایی  

ه ک ـشـود     رت اعمال می  مبتنی بر تقصیر مفروض است، در سایر انواع حمل و نقل داخلی، قانون تجا             
  .در آن تعهد متصدي حمل، تعهد به نتیجه بوده و مسؤولیت او مفروض است

  گیري نتیجه
  : نتایج ذیل را از مقاله حاضر بیان کردتوان میبا بررسی تفصیلی که انجام شد، 

 بـسزاي آن در رونـق      تـأثیر المللـی و      به علت اهمیت حمل و نقـل، مخـصوصاً از جنبـه بـین             . 1
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هاي بـسیاري     الملل، و همچنین ضرورت یکپارچه کردن مقررات حاکم بر آن، کنوانسیون            نتجارت بی 
  .به تصویب رسیده که در توسعه این شاخه از حقوق نقش فراوان داشته است

به این صورت که رابطه متصدي بـا        . است» قراردادي«ماهیت مسؤولیت متصدي حمل و نقل       . 2
دادي اسـت و بـه موجـب آن متـصدي تعهـداتی را بـر عهـده                  مسافر یا صاحبان کالا یک رابطه قرار      

گیرد، لذا در صورت عدم انجام آن تعهدات، مسؤولیت او تابع مفـاد قـرارداد و ماهیـت تعهـدات                      می
  .خواهد بود

مبناي مسؤولیت متصدي را هم قاعدتاً باید بر اساس ماهیت مـسؤولیت او بررسـی کـرد و در          . 3
المللـی   هاي بـین  کنوانسیون. کارساز خواهد بود» تعهد به وسیله«و » تعهد به نتیجه«این جهت تفکیک  

مـسؤولیت مبتنـی بـر تقـصیر        «،  » شـده   مسؤولیت مبتنی بر تقصیر اثبات    «نیز مسؤولیت متصدي را به      
اند که قابل تطبیق بر تفکیک تعهد بـه نتیجـه و وسـیله                تقسیم کرده » مسؤولیت مفروض «و  » مفروض
  .است
) 1924(و کنوانـسیون بروکـسل      ) 1929(المللی، کنوانسیون ورشـو       هاي بین  در بین کنوانسیون  . 4

، مـونترال  )1978(هـاي هـامبورگ    انـد و کنوانـسیون     مسؤولیت مبتنی بر تقصیر مفـروض را پذیرفتـه        
)1999( ،CMR) 1956( ،CIM) 1970 ( و ژنو)اند مسؤولیت مفروض را مقرر کرده) 1980.  

، مسؤولیت مبتنی بر تقصیر اثبات شده را مقـرر کـرده   )516ده  ما(در حقوق ایران، قانون مدنی      . 5
قانون دریایی مسؤولیت مبتنی بـر تقـصیر مفـروض را پذیرفتـه و قـانون تجـارت مـسؤولیت                    . است

هـاي تجـاري و     گفت که باید حمل و نقلتوان میدر تنقیح این قوانین . مفروض را برقرار کرده است 
هاي غیر تجاري تابع قانون مدنی هـستند،   حمل و نقل. کیک کردها تف با اجرت را از سایر حمل ونقل    

هاي تجاري، در مورد حمل و نقل دریایی باید قانون دریایی را اعمال کرد و در سـایر             اما حمل و نقل   
منتهاي مراتب در هر مورد قاضی باید به ماهیت تعهد متـصدي توجـه کنـد؛                . موارد قانون تجارت را   

یرفته باشد، باید طبق آن عمل کند و اگر تعهد به وسـیله را بـر عهـده گرفتـه                    اگر تعهد به نتیجه را پذ     
  .باشد، باید بر اساس آن مسؤولیت او را بررسی کند

  فهرست منابع
  بررسی تطبیقی مـسؤولیت متـصدي حمـل و نقـل زمینـی بـا توجـه بـه کنوانـسیون                       «،مامعلیاابراهیمی،   .1
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مجله پـژوهش حقـوق و      ،  » قانون مسؤولیت مدنی   12مبناي مسؤولیت کارفرمایان در مادة       «،بابایی، ایرج  .4

پـنجم، پـاییز و زمـستان       ه  ، دانشکده حقوق و علوم سیاسی دانشگاه علامه طباطبایی، سال سوم، شمار           سیاست
 .38 تا 14، صص 1380

اي در کنوانسیون سـازمان ملـل بـراي           کالا؛ مطالعه قرارداد حمل و نقل چند نوعی        «،بناء نیاسري، ماشاءاالله   .5
نامه کارشناسی ارشد  پایان، »المللی کالا همراه با مقارنه آن با حقوق تجارت ایـران  حمل و نقل چند نوعی بین   
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