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مالکیت کشتی رهاشده و قواعد حاکم بر آن یقیتطب یبررس

انگلستان و فرانسه( کا،یایران، آمر ییای)در نظام حقوق در

*یعباس متول دیّس

***یمینع یمرتض دیّدکتر سـ  **زاده ومیّدکتر محمود ق

 :چکیده
نشسته،  گل به یو شناورها یکشت رانیازجمله ا یساحل یدر عمدۀ کشورها

مالکان آنها  ایموجود است که مالک  یشده معتنابه و غرق مغروق مهین ده،ید بیآس
 یآنها اقدام فیتکل نییتع یطورکلّ کردن و به یاوراق، متلاش ،ییجا انتقال، جابه یبرا

چندجانبة موجود، راهکار  ایدو  اهداتو مع رانیا ییای. قانون دردهندیصورت نم
آثار و اوصاف  ت،یمالک یبقا یو ازطرفباب ارائه نداده  نیرا در ا ینیمشخص و مع

 .کند یم دهیچیپ یمعضل را قدر نیحل ا ،یحقوق یها آن در همة نظام
لاشه  تیمالک نییوجود ندارد که نسبت به تع یصراحت یالملل نیاسناد ب در

 ارائه داده باشد. یا سقوط ضابطه ایبقا  ثیموصوف از ح یها یکشت
از  یرگیو بعضاً بهره یو قانون یفقه نیموازبا احتجاج از اصول و  قیتحق نیا در

منقطع  هاینوع کشت نیدر ا تیسلطه و مالک ،یحقوق هاینظام ریسا نیاصول و قوان
و حفاظت از  یانوردیبنادر و در یها سازمان یراهبرد استیداشتن س یو پس از مرع

 اریدر اختدر حکم اموال  ه،یدر مانحن ف یالملل نیب زکنندهیو قواعد تجو ستیز طیمح
 .ردیگ یقرار م یحاکم اسلام

 :ها کلیدواژه
 مرور زمان. ،یعرف ، تالفالمالک رهاشده، اعراض، مجهول یکشت ت،یمالک

  یساوه، ساوه، مرکز یدانشگاه آزاد اسلام یحقوق خصوص یدوره دکترا یدانشجو *
Email: motevalli1393@yahoo.com 

مسئول سندهینو ،یساوه، ساوه، مرکز یاستاد دانشگاه آزاد اسلام **
Email: maarefteacher@yahoo.com

 لانیگ ،یبندر انزل ،یبندر انزل الملل نیواحد ب یدانشگاه آزاد اسلام اریاستاد ***
Email: mortezanaeimy@yahoo.com 
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 مقدمه
فارس، دریای مازندران، دریای عمان، اروندرود و بنادر  ایران با در اختیار داشتن سواحل خلیج

د، در زمرۀ کشورهای دریایی محسوب شو کیلومتر مرز دریایی می 2700متعدد که جمعاً حدود 
تصویب رسید، مطالعه و بررسی اجمالی  به 1343شود. اولین قانون دریایی ایران در سال می

ای است از کتاب دوم است که اکثر مواد قانون مزبور ترجمه  قانون دریایی ایران حاکی از آن
رغم  که به م 1895مصوب و قانون بازرگانی بلژیک  م 1802قانون بازرگانی فرانسه مصوب 

مثال در باب قرارداد اجاره کشتی،  عنوان منسوخ شدن برخی از این مقررات در کشور فرانسه به
قانون دریایی ایران بدون کمترین تغییری در این بخش پابرجاست. بدیهی است مباحث 

یف مهمی چون بیمه دریایی، خسارت مشترک، سازمان و صلاحیت محاکم دریایی، تعیین تکل
و از طرفی با تأمل در  1دیده و داوری اختصاصی در این قانون مغفول مانده کشتی سانحه

هایی که  المللی دریایی استنباط این نکته بدیهی است که نسبت به کشتی های بین کنوانسیون
المللی بنابه حال در راستای معاملات تجاری بین های ساحلی دچار سانحه شده و درعین در آب
کردند، راهکار ی فعالیت میا مهیبتی چون جنگ بین دول ساحلی بعضاً بدون پوشش اقتضائا

انتقال »اخیراً در شهر نایروبی کشور کنیا کنوانسیونی موسوم به  نکهیامشخصی ارائه نشده تا 
 1386اردیبهشت ماه  28میلادی )برابر با  2007ماه می سال  18در تاریخ  2«لاشه کشتی

رسد که اجرایی شدن این کنوانسیون به عضویت ده دولت که می تصویب هجری شمسی( به
بدون شرط تنفیذ، پذیرش، یا تصویب، این کنوانسیون را امضاء کرده باشند یا سند پذیرش، 

 منوط ،3بسپارند (I.M.O) یانوردیدرالمللی تصویب یا الحاق را نزد دبیرکل سازمان بین
مجلس شورای  28/02/1389انون مصوب گردیده که دولت جمهوری اسلامی ایران طی ق

محیطی دریایی، با اجرای  قسمتی از مخاطرات زیست اگرچهبه آن ملحق شده است.  4اسلامی
سو از تاریخ تصویب و الحاق ده  شود، لکن این کنوانسیون از یک این کنوانسیون تعدیل می

ف به گذشته الاجراست و عط باشند، لازمدولت که مخیر به عضویت در این معاهده می

                                                                                                                             
 (:1380)تیر و مرداد  83و  82 نشریه بندر و دریا، «قانون دریایی و ضرورت بازنگری آن»زاده،  . عباس توازنی1
 .49و  48

2. Nairobi International Convention Removal of Wreck. 

دهمین کشور،  عنوان بهبا عضویت دولت دانمارک  25/01/1394کنوانسیون انتقال لاشه کشتی از تاریخ » .3
 .http://www.irna.ir، خبرگزاری ایرنا، «شده است. الاجرا لازم
 .مجلس شورای اسلامی 22/03/1389مورخ  19660/364ابلاغیه شماره  .4
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شود و از سوی دیگر فعلاً محدودۀ اجرایی این معاهده در منطقة انحصاری اقتصادی که  نمی
آن  5مایل دریایی از خطوط مبدأیی که از آنها، عرض دریایی سرزمینی 200بیش از 

شود، معتبر است؛ مگر آنکه دول عضو، مراتب رضایت خود را به اجرایی شدن گیری می اندازه
 سیون در دریای سرزمینی اعلام نمایند.این کنوان

، «ساخاروف»های ایران ازجمله کشتی  ۀ فراوانی در آبرهاشدهای باوجودِاین کشتی
در سواحل بندر انزلی موجود  6«النا»فارس و کشتی در سواحل خلیج« مولیندو»، «فیدلیتی»

ی آنها در شدگهست که وضعیت آنها با وصف گذشت زمان زیادی از تاریخ رهایی و غرق
 ای از ابهام قرار دارد.هاله

تمرکز دعاوی دریایی در یک مرجع قضایی و تشکیل ِ دلیل عدم رویة قضایی هم به
قانون  188تواند راهگشا باشد، چراکه مطابق ماده  خصوص نمی دیرهنگام دادگاه دریایی دراین

ب این قانون لایحه دریایی ایران وزارت دادگستری تکلیف داشت ظرف سه ماه از تاریخ تصوی
های دریایی، حدود و صلاحیت آنها، طرز رسیدگی به تخلفات و  مربوط به تشکیل دادگاه

اختلافات و کلیه دعاوی ناشی از اجرای این قانون را تنظیم و پس از تصویب کمیسیون 
 موقع اجرا بگذارد که تاکنون این امر محقق نشده است. مشترک دادگستری مجلسین به

های موجود گیری از تجربهاین مقاله با احتجاج به اصول و موازین فقهی و بهره ناگزیر در
 های حقوقی باید برای این مسائل پاسخ مستند و مستدلی پیدا کرد:در سایر نظام

اجرای انجام نشدن  تکالیف مالک در موقع سانحه یا سوانح دریایی چیست؟ ضمانت -1
 باشد؟ المللی چه می بین این تکالیف در نظام حقوقی ایران و اسناد

المالک یا تالف  تواند تحت ماهیت فقهی اعراض یا مجهول می رهاشدهآیا کشتی  -2
 مرور زمان مملک قرار بگیرد؟ ایو عرفی 

                                                                                                                             
د، این محدوده عهدنامه حقوق دریاها، هر کشوری حق دارد عرض دریای سرزمینی را تعیین کن 3طبق ماده  .5

از خطوط مبدأیی که در این عهدنامه مشخص شده است، تجاوز  (مترمربع 22224معادل )مایل دریایی  12نباید از 
 مبدأحد خارجی عرض دریای سرزمینی از خط  1372قانون مناطق دریایی ایران مصوب  2مبنا، ماده  نیهمبرد. کن
 (06/03/1392مورخ  14044روزنامه رسمی شماره ) باشد. مایل دریایی می 12

 .روابط عمومی سازمان بنادر و دریانوردی .6
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 مفاهیم -1
طور اجمالی  به« رهاشده»و « کشتی»، «مالکیت»برای تبیین موضوع ضرورت دارد تا مفاهیم 

 موردبررسی قرار بگیرند.

 الکیتمفهوم م -1-1

در ماهیت مالکیت، بین فقهای متقدّم و متأخرّ مناقشه زیاد است؛ قدما مالکیت را بر مقوله 
دانند، یعنی معتقد بودند بین شخص )مالک( و مال تحت تملک خود )مملوک(  می« جده»

یک حالت دارایی وجود دارد و متأخرین بر این اعتقادند که مالکیت از مقوله اضافه است، یعنی 
دهد،  نوعی آنان را به یکدیگر ربط می ی بین مالک و مملوک است که بها رابطهت مالکی
ی اعتباری است که بین شخص با شیء ا رابطه» تیملکره( ) یانصارکه از دیدگاه شیخ  چنان

 7«شود. برقرار می
مالکیت، »، تعریف نسبتاً کامل از مالکیت این است که: دانان حقوقبا بررسی در تعاریف 

است اعتباری که مبینّ نسبت و رابطه اشیاء با اشخاص است و دربردارندۀ مجموعه  عنوانی
 8«دهد.ها را بر اشیاء نشان میروابط و مناسباتی است که استیلاء و تسلط انسان

قانون اساسی  44 و 40اصول قانون مدنی و  31و  30آن با تأملّ در مفاد مواد بر افزون
 «منحصر بودن»و  «دائمی»، «مطلق»تمام اوصافش یعنی با  ءیبر شسلطه و اقتدار شخص 

گیرد که شیوه اکتساب و اجرای آن در مسیر هدف قانونگذار  درصورتی موردحمایت قرار می
 9ی برای اضرار به غیر و تجاوز به منافع عمومی تلقی نشود.ا لهیوسباشد و 

 تعریف کشتی -1-2

ای اطلاق نموده که برای حمل بار در دریا یلهقانون دریایی ایران، کشتی را وس 52ماده  4بند 
 12ترین تعریف، تعریفی است که در ماده  نظر آقای نجفی اسفاد مناسب بهرود. کار می به

 ( آمده:1986فوریه  7ها )مصوب  کنوانسیون راجع به شرایط ثبت کشتی
د که شونده با نیروی محرکة خو کشتی عبارت است از هرگونه شناور دریارو و هدایت»

المللی موردِاستفاده قرار گیرد،  دو، در تجارت دریایی بین ونقل کالا، مسافر یا هر برای حمل

                                                                                                                             
 .27(، 1365) 1 تحقیقات اسلامی، «مالکیت در اسلام»ابوالقاسم گرجی.  .7

 .29، (1387)تهران: انتشارات سمت،  قواعد فقه مدنیمحقق داماد،  د مصطفیسیّ. 8

 104(، 1392، انتشارات بنیاد حقوقی میزانن: تهرا) قانون مدنی در نظم حقوق کنونیکاتوزیان،  ناصر .9
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الملل  علمای حقوق بین 10«تن. 500زیر  شده ثبتاستثنای شناورهایی با ظرفیت ناخالص  به
 اند روی دو معیار شناور بودن و قابلیت دریانوردی داشتن دریایی در تعاریفی که ارائه کرده

مبنا یکی از شرایط ضروری ثبت کشتی، احراز قابلیت دریانوردی  برهمین 11وحدت نظر دارند.
یکی از مراجع  کشتی است که با صدور گواهینامه فنی از سوی سازمان بنادر و دریانوردی یا

گیرد. المللی که صلاحیت آن موردقبول سازمان مزبور باشد، صورت می دار بین صلاحیت
در اظهارنامه و سند ثبت کشتی و تأیید آن از سوی  دشدهیققق شرایط بدیهی است با تح

 الذکر، کشتی واجد وصف قابلیت دریانوردی خواهد شد. کارشناسان فنی سازمان فوق
 توان این تعریف را برای کشتی ارائه داد:هرحال از منظر حقوقی می به

قابلیت دریانوردی برای ثبتی که ظرفیت و ِ کشتی عبارت است از مال منقول شناور قابل
 دوی آنها را در حدود موازین قانونی دارا باشد. حمل کالا یا مسافر یا هر

 مفهوم رهایی کشتی -1-3

کار گرفته شده، یکی از این  در قوانین موضوعه ایران درموارد محدودی به« رهایی»واژۀ 
که مالک کشتی را  رتیکند درصو قانون دریایی ایران است که اشاره می 21ماده  4موارد بند 

 45تواند سبب سلب تابعیت و ابطال ثبت کشتی گردد. دیگری اصل  رها نماید، این حالت می
های موات یا  های عمومی ازقبیل زمین انفال و ثروت دارد قانون اساسی است که اعلام می

قهی در نظام ف« رهایی»گیرد، با این وصف  در اختیار حکومت اسلامی قرار می ... رهاشده
عنوان رکن  به 12«اعراض»ارکان های حقوقی دنیا یکی از اسلامی و همچنین سایر نظام

 13شود. مادی محسوب می
عبارت است از  رهاشدهرسد کشتی نظر می با تأمل در حقوق دریایی و نظام بیمه دریایی به

یت واحوال جویّ یا وقایع و اعمال حقوقی، وضع ای که حسب مورد تحت تأثیر اوضاعکشتی
ای برای سیاسی یا اقتصادی یا بعضاً مجموع این عوامل برای مدت زمان طولانی رها و اراده

شود و استمرار این نفع آن، نوعاً دیده نمیبرداری آن، از سوی مالک یا ذی احیاء و بهره
 .گردد می ریتأثوضعیت سبب ضرر و تهدید منافع دولت ساحلی یا سایر دول تحت 

                                                                                                                             
 .39 ،، چاپ چهارم(1392 )تهران: انتشارات سمت، حقوق دریایی نجفی اسفاد، مرتضی .10

 .196 (،1365زمستان ) 7 مجله حقوقی، «شده در دریای آزاد های غرقلاشه کشتی مسئله» فیوضی، رضا .11

12. Abandoned Goods. 

 ،1، بخش مدنی ، چاپ سوم(1393)تهران: انتشارات سمت،  قواعد فقه مدنی محقق داماد، د مصطفیسیّ .13
 .281و  280
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 دیده تی سانحهتکالیف مالک کش -2
( و همچنین کنوانسیون انتقال لاشه 49و  69نامه بندرهای ایران )مواد  قانون دریایی، آیین

های  که کشتی در آب کشتی تکالیفی را برای مالک، فرمانده و سایر خدمه مسئول درموقعی
 گردد: شرح اعلام می شود، مقرر داشته که مواردی از آن بدین ایران دچار سانحه می

 اعلام جریان واقعه به اداره بندر دولت ساحلی -2-1

که کشتی دچار حریق، شکستگی، فرسودگی و  فرمانده یا صاحب کشتی مکلف است درمواردی
عیب فاحش شده یا در اثر سانحه، صدمة جانی به کسی وارد آمده و یا سانحه دریایی باعث 

ریان واقعه را به ادارۀ بندر یا اضرار مادی به کشتی دیگری گردیده باشد؛ اعلامیه حاکی از ج
دار بندری ارسال دارد، متعاقب وصول این اعلامیه، اداره بندر ضمن ارسال مأمور صلاحیت

فوریت با  رونوشتی از این اعلامیه برای نیروی دریایی ارتش جمهوری اسلامی ایران، باید به
به امضای فرمانده یا  مجلسی را تنظیم وحضور نماینده کشتی، راجع به خسارت وارده صورت

 نماینده موردِتعرفه وی برساند. بدیهی است گزارش مزبور باید حاوی این اطلاعات باشد:
محل استقرار دقیق کشتی؛ نوع، اندازه و ساختار کشتی؛ ماهیت خسارت وارده؛ میزان و 

وخت و ویژه نفت س ویژه هرگونه مواد خطرناک و سمیّ؛ مقدار و نوع نفت، به مقدار محموله به
کننده کشتی؛ در معرض آسیب بودن تسهیلات بندری؛ میزان جزر و مد و جریانات  روغن روان

جایی کشتی و جلوگیری از خطر آب محل وقوع سانحه و سایر اطلاعاتی که در جابه
 14باشد. الوقوع و ایجاد خسارات مؤثر می قریب

 گذاری علامت -2-2

ماده  و 51216و مواد  15قانون مدنی 333ر ماده با استناد به وحدت ملاک از احکام مندرج د
و الزام « تعهد به حفاظت»مالک کشتی متوقف، باید از باب  17قانون مجازات اسلامی 522

                                                                                                                             
مصوب انتقال لاشه کشتی  ۀدربارقانون الحاق دولت ایران به کنوانسیون نایروبی  5  ماده. نک: 14

28/02/1389. 
ود، مشروط بر ش شدن آن وارد می از خرابخسارتی است که  مسئولصاحب دیوار یا عمارت یا کارخانه » .15

 «مواظبت او تولید شده است.ِ عیبی حاصل گردد که مالک مطلع بر آن بوده و یا از عدم جهیدرنتخرابی  نکهیا

متصرف هر حیوانی که از احتمال حمله آن آگاه است، باید آن را حفظ نماید و اگر در اثر تقصیر او، حیوان . »16
 مزبور به دیگری صدمه وارد سازد، ضامن است ...

 شود. نگهداری حیوانی که شخص توانایی حفظ آن را ندارد، تقصیر محسوب می -1تبصره 
← 
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گذاری  بینی و با علامت دیده را پیش خطرات ناشی از کشتی سانحه« اماره مسئولیت»ناشی از 
  عنوان نمونه چنانچه کشتی به بهها را از وجود آن مطلع سازد، مناسب، اشخاص و دیگر کشتی

مصوب کنوانسیون جلوگیری از تصادم در دریا ) 30نشسته باشد مطابق ماده  گل 
مالک، فرمانده و یا سایر خدمه کشتی موظف هستند در قسمت سینه کشتی،  18(05/07/1367

چراغ تر از آن چراغ، یک  یا یک توپ و در پاشنه و در سطح پایین 19جانبه یک چراغ سفید همه
بر این، دو چراغ همیشه روشن در یک خط عمودی و سه  جانبه تعبیه نمایند و علاوه سفید همه

موازات آن جاگذاری کنند. پس از اعلام گزارش واقعه مالک و فرمانده کشتی باید  توپ به
ای که لاشه کشتی در آن در منطقه 20گذاری المللی، نسبت به بویه بین شده رفتهیپذطبق نظام 

شده، اقدام نماید و مختصات آن را ضمن ثبت در دفتر ثبت وقایع کشتی، به دولت  واقع
 ساحلی اعلام نماید.

 جایی سریع از منطقه خطر انتقال و جابه -2-3

ها، متوقف شده باشد، مالک که کشتی حسب اخطار ادارۀ بندر در مسیر تردد کشتی درصورتی
اخطاریه با هر وسیله ممکن، نسبت به انتقال  در دشدهیقیا فرمانده کشتی باید در ظرف مهلت 

کنوانسیون  9آن مطابق ماده بر افزون 21خط سیر اقدام نماید. نیاز او دور کردن این کشتی 

                                                                                                                             
نگهداری هر وسیله یا شیء خطرناکی که دیگران را در معرض آسیب قرار دهد و شخص قادر به  -2تبصره 

 «( این ماده است.1تبصره )ی آن نباشد، مشمول حکم رسان بیآسحفظ و جلوگیری از 
ی را در این قبیل ا لهیوسجایز نیست، متوقف شده یا شیئی و یا  آنجاایی که توقف در ههرکس در محل. »17
ی و یا وسیله مزبور برخورد کند و بمیرد شخص ئیش اها مستقر سازد و کسی اشتباهاً و بدون قصد با شخص یمحل

 اگر توقفاهد بود و نیز پرداخت دیه خو دار عهدهمستقر ساخته  در محلمتوقف یا کسی که شیء یا وسیله مزبور را 
پرداخت دیه  مسئوللغزش رهگذر و آسیب کسی شود،  موردنظر موجبشخص مزبور یا استقرار شیء و وسیله 

صورت  نیدراعابر با وسعت راه و محل عمداً قصد برخورد داشته باشد که  آنکهصدمه یا آسیب وارده است، مگر 
 .«باشد یم زینخسارت وارده  دار عهدهگیرد؛ بلکه خسارتی به او تعلق نمی فقط نه

 .18/08/1367مورخ  12729روزنامه رسمی شماره  .18

ای در سطح افق را نشان درجه 360، عبارت است از چراغی که نور ممتدی در قطاع جانبه همهچراغ  .19
 (471، جلد دوم، مجموعه قوانین و مقررات بندری و دریاییسازمان بنادر و دریانوردی، ) دهد. می

فرهنگ پورکاشانی،  آریان منوچهر) .کنند یمآن مهار  لهیوس به،گوی شناور بزرگی است که کشتی را  بویه. 20
 .(296) نشر جهان رایانه(، جلد اول،  دوجلدی انگلیسی به فارسی

 .قانون دریایی ایران 51ماده  . نک:21
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لاشه کشتی که مشخص شده  22کشتی موظف است برای انتقال شده ثبتنایروبی مالک 
رارداد منعقد کند و یا شخص دیگر ق دهنده نجاتنماید از طرف مالک با هر خطری ایجاد می

عملیات باید ضوابط اعلامی دولت ساحلی را از منظر ملاحظات ایمنی و حفاظت از  نیدر ا
 زیست دریایی رعایت نماید. محیط

 ارائه بیمه یا تضمین مالی مناسب به دولت ساحلی -2-4

ن و که خلأ چندین ساله قانون دریایی ایرا نقطة قوت و بدیع کنوانسیون انتقال لاشه کشتی
سایر کشورها را پوشش داده همین الزام به مالک کشتی است که باید دلیل و مدرک بیمه یا 

این کنوانسیون ارائه نماید، این ماده مقرر  12نحو مقرر در ماده  تضمین مالی دیگر را به
 دارد: می

موجب قانون ملی خود اطمینان حاصل نماید که بیمه یا تضمین  هر دولت عضو باید به»
( مقرر شده است درمورد هر کشتی با ظرفیت ناخالص سیصد تن 1دربند )ر به میزانی که دیگ

یا بیشتر ـ هرکجا ثبت شده باشد ـ درزمان ورود یا ترک بندر واقع در قلمرو آن یا در زمان 
 «ورود یا ترک تسهیلات فراساحلی واقع در دریای سرزمینی آن، وجود دارد.

نامه بانکی یا سند اعتباری مشابه  باید بیمه یا ضمانت یکشت این ماده، 1موجب بند  به
المللی حاکم که بیشتر از میزان  دیگر معادل حدود مسئولیت تعیینی نظام ملی یا بین

( کنوانسیون تحدید مسئولیت دعاوی دریایی 6ماده )( 1بند )ب( جزء )شده طبق  محاسبه
تن بیشتر  500از فیت آن ای که ظرمحاسبه برای کشتی واحد 167000ـ  197623مصوب 

 همراه داشته باشد. نباشد ـ به
واحد محاسبه بیمه باید به پول رایج ملی کشوری باشد که حق برداشت ویژه از صندوق 

تناژ ای با تابعیت نروژ و با مثال چنانچه کشتی عنوان تحدید مسئولیت دعاوی دریایی دارد، به
ی ا نامه مهیببندرعباس را داشته باشد، باید  تن قصد ورود به ساحل بندر شهید رجایی 30000
ریال بالغ  ونیلیهزار م 175معادل یورو که به پول رایج کشور ایران  5012500معادل 

 همراه داشته باشد. شود، از باب تأمین خسارت ناشی از سانحه کشتی، به می

                                                                                                                             
 ی.کشتخطر ناشی از لاشه  منظور از انتقال در این کنوانسیون یعنی هر شکل پیشگیری، کاهش یا حذف .22
 کنوانسیون نایروبی( 1ماده  7)بند 

 .2 ،1393ماه  ریت هفتاد، سال ،20200 شماره روزنامه رسمی،. 23
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 رهاشدهاجرای تکالیف مالک کشتی  ضمانت -3
ها از منطقة نمای اختصاصی برای ورود و خارج نمودن کشتیادارۀ بندر همیشه عدۀ لازم راه

باشند، حق  دارد، این افراد که رهبر و مشاور فرماندهان کشتی می خدمت به آمادهبندری را 
دارند به مجرد سوار شدن کشتی را معاینه نموده و برای سالم ماندن کشتی، محموله و 

خطر و نده کشتی تا رسیدن به بندر یا منطقة بیمسافرین آن، تذکرات و تدابیر لازم را به فرما
که فرمانده کشتی تذکرات راهنما و رعایت مقررات  لنگر انداختن آن ارائه نمایند. درصورتی

مربوط به عبور و مرور و سایر انتظامات بندری را موردعِمل قرار ندهد، این راهنما موظف 
ینان فرمانده کشتی ابلاغ و گزارش است این تذکرات را مؤکداً در حضور کارکنان و جانش

صورت فرمانده آن کشتی مسئول وقوع هرگونه  نیدراواقعه را به ادارۀ بندر تسلیم کند. 
فرد مقصر وفق  نکهیاشود، ضمن  خسارت و پیشامدی خواهد بود که از عمل آنها ناشی می

ب قانونی صلاح قضایی کشور ساحلی، تحت تعقی تواند از سوی مرجع ذی موازین کیفری می
عهده  مأموران ادارۀ بندر درموقع رها شدن کشتی این وظایف را به نیباوجودِا 24قرار بگیرد.

 دارند:

 اخطار کتبی به مالک یا نماینده کشتی -3-1

ها و سایر وسائط بارکشی آبی مقتضیات و مصالح بندری، به کشتی ازلحاظتواند  اداره بندر می
و یا  شده غرقنشسته و یا  گل ر و یا در سر راه سیر آنها بهیا محمولات آنها که در محوطة بند
ها و سایر وسائط بارکشی آبی واقع گردیده، اخطار کتبی  به هر نحو دیگری مانع سیر کشتی

توجه و اقدام مالک ِ بدهد تا ظرف مهلت معین نسبت به رفع مانع اقدام نمایند، درصورت عدم
ه با اطلاع و نظارت ادارۀ گمرک و دادستان یا جانشین یا مالکان کشتی وسائط مزبور، این ادار

کنوانسیون  9کند. مطابق ضوابط مندرج در ماده دادستان، نسبت به رفع مانع عمل می
نایروبی، چنانچه دولت ایران تشخیص دهد لاشه کشتی خارجی واقع در منطقه انحصاری 

شده اطلاع  کشتی و مالک ثبتفوریت به دولت ثبت  کند باید به اقتصادی خطری را ایجاد می
های تحت تأثیر از لاشه کشتی، درمورد اقداماتی که دهد و با دولت ثبت کشتی و سایر دولت

حال مهلت متعارفی که طی آن  نیدرعباید در رابطه با لاشه کشتی اتخاذ شود، مشورت نماید، 

                                                                                                                             
 بندرهای ایران. نامه نییآ 22الی  16مواد  . نک:24
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، انتقال دهد، شده شده باید لاشه کشتی را با در نظر داشتن ماهیت خطر مشخص مالک ثبت
 طور کتبی این مالک را مطلع سازد. وضع نماید و به

 فوری بودن خطر موقع دررفع مانع  -3-2

که مصالح بندر، فوریت عملیات رفع موانع را از مسیر کشتیرانی و محوطة بندر  درصورتی
 تواند بدون رعایت مدت اخطاریه، با حضور نماینده دادستان و ایجاب کند، ادارۀ بندر می

نظارت ادارۀ گمرک برای رفع انسداد اقدام نماید، بدیهی است در این فرض نیز پرداخت 
هزینه مترتبه برعهده صاحب یا صاحبان کشتی خواهد بود. بر اساس کنوانسیون مزبور، دولت 

که در ظرف مهلت تعیینی  شده کشتی اطلاع دهد درصورتی ساحلی موظف است به مالک ثبت
کند. همچنین به دام نکند، به هزینه مالک این کشتی را منتقل مینسبت به انتقال آن اق

طور  طور کتبی اطلاع دهد که قصد دارد در شرایطی که خطر به شده کشتی به مالک ثبت
و  درنگ مداخله نماید؛ یا در شرایطی که اقدام فوری لازم باشد شود، بی مشخص تشدید می

آن اطلاع داده باشد، لاشه کشتی را ازطریق  این وضعیت را نیز به دولت ثبت کشتی و مالک
های ممکن سازگار با ملاحظات ایمنی و حفاظت از ترین روش ترین و سریععملی
 25زیست دریایی، انتقال دهد. محیط

 مطالبۀ سند بیمه یا تضمین مالی دیگر -3-3

ند چنانچه این س 9ماده  3ـ مطابق بند  25/01/1394الاجرا شدن کنوانسیون ـ  از تاریخ لازم
شده و یا طرف  کند، مالک ثبتسازمان بنادر تشخیص بدهد که لاشه کشتی ایجاد خطر می

عنوان مقام  نفع دیگر، باید دلیل و مدرک بیمه یا تضمین مالی دیگر را به این سازمان بهذی
صالح دولت تحت تأثیر، ارائه نماید. چنانچه کشتی در دولت متعاهد این کنوانسیون ثبت نشده 

تواند توسط مقام صالح هر دولت عضو، صادر و تصدیق شود،  باشد، گواهینامه بیمه اجباری می
اعتبار مالی ِ البته مفاد این کنوانسیون مانع نخواهد شد تا سازمان بنادر از اعتبار یا عدم

 26کنندگان بیمة مزبور اطمینان حاصل کند. ارائه

                                                                                                                             
 .کنوانسیون نایروبی 9( ماده 8( و )7ی )و بندها 6قسمت )ب( و )پ( بند . نک: 25

 .کنوانسیون نایروبی 12ماده  8بند . نک: 26
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 وم با توقیف کشتیهای انتقال کشتی درصورت لزمطالبه هزینه -3-4

تواند نسبت به  صراحت آمده سازمان بنادر و دریانوردی می قانون دریایی به 37در ماده 
 27«حق یا حقوق ممتازه» مثابه به رهاشدهاستیفای مطالبات خود از باب هزینه انتقال کشتی 

یخ مطالبه قانون مزبور ظرف یک سال از تار 39اقدام نماید. دارنده حقوق ممتاز باید وفق ماده 
 صلاح دریایی،ِتمکین آنها، از دادگاه ذی نفعان کشتی و عدمسایر ذی ایو هزینه از مالک 

 دهد. صورت حق امتیاز خود را از دست می این مطالبات را خواستار شود؛ درغیراین نیتأم
فیه قائل شده درحالتی است که در دریای ساحلی کشوری که  ی که قانونگذار در مانحناستثنائ

اقامتگاه یا مرکز عملیات مدعی )سازمان بنادر و دریانوردی( قرار دارد، اقامه دعوا علیه کشتی 
تواند مهلت فوق را از روز ایجاد طلب  صورت دادگاه می تردد ممکن نباشد. دراینِ دلیل عدم به

 28حداکثر به مدت سه سال تمدید نماید.
شده از سوی  ه و یا تأمین دلیل انجاممجلس خسارات وارد مساله این است که آیا تهیه صورت

دعوای مناسبی برای استیفای این مطالبات اقامه کند، قاطع مرور  نکهیاسازمان بنادر، بدون 
قانون آیین دادرسی سابق ارائه  731شد؟ با تأمل در تعریفی که قانونگذار در ماده  خواهدزمان 
موجب قانون پس از انقضای آن  همرور زمان عبارت از گذشتن مدتی است که ب» یعنداده، ی
تأمین دلیل برای حفظ خواسته دعواست و تشخیص  نکهیاو « شود. شنیده نمی دعوا مدت،

قانون دریایی که مقرر  32و همچنین با دقت در مفاد ماده  29باشد درجه ارزش آن با دادگاه می
دادگاه حقوق خود را وسیله  تواند به نفع میپرداخت حقوق ممتاز، ذیِ درصورت عدم» دارد: می

مطالبه و استیفای حقوق خود را از فروش اموال یا کشتی که نسبت به آن حقوق ممتاز وجود 
 پاسخ به این مسئله منفی است..« دارد، درخواست نماید ... 

خسارات ناشی از تصادم و سایر  41الی  29قانونگذار در فصل دوم قانون دریایی در مواد 
های تعمیر کشتی و ین خسارات وارده به تأسیسات بندری و کارگاهسوانح کشتیرانی و همچن

المللی یکنواخت کردن بعضی  بین ونیکنوانس 2ی از ماده تأسّکشتیرانی را به ِ های آبی قابلراه
ی( که کشور ما با لادیم 1926مورخ از مقررات مربوط به حقوق ممتاز و رهن دریایی )

                                                                                                                             
تعریفی که برخی از نویسندگان حقوق دریایی ارائه دادند عبارت است از حق  بر اساسحق ممتاز دریایی، . 27

 حقوق ان،ییفرمانفرما بوالبشرا) کند.کشتی را تأسیس می ازجملهعینی که بنیان و اساس حق اقدام علیه شیء 
 (30 (،1349 ،یخرم چاپخانه)تهران:  ییایدر

 .قانون دریایی 39( ماده دبند )نک: . 28
 ..د.مآ 155ماده  . نک:29
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این کنوانسیون ملحق شده ازجمله حقوق ممتاز ، به 28/04/134530مورخ تصویب قانون 
الذکر، باید در  در بند فوق دشدهیقبر مطالبات  ه همین دلیل سازمان بنادر، افزوندانسته است. ب

ة دعوای مناسب نسبت به استیفای این خسارات اقامظرف مهلت اعلامی ـ یک سال ـ با 
 دهد. اقامة دعوا از دست میصورت، حق مطالبه آن را ازطریق  اقدام نماید، درغیراین

گانه  از موارد پنج هر یک  ة دعوای مناسب این است که سازمان یادشده باید برایاقاممنظور از 
صلاح دریایی به ای تهیه و در مرجع ذیکه منشأ دعوای آن واحد نباشد، دادخواست جداگانه

با حق  رهاشدهای کشتی مثال منشأ حق ناشی از مطالبات انتقال بقای عنوان ثبت برساند، به
هرحال دادگاه پس از وصول  های وارده به تأسیسات بندری متفاوت است. به ناشی از آسیب

قانون دریایی، درخواست و مدارک آن را به  32در ماده  دشدهیقدادخواست، مطابق تشریفات 
ظرف مالک کشتی یا خود کشتی باشد( ابلاغ و پس از نشر آگهی در  نکهیاخوانده )اعم از 

روزنامه رسمی و یکی از جراید کثیرالانتشار مرکز  در از تاریخ ابلاغ به خوانده، روز پانزده
نفع، به دادخواست و اعتراضات واصله رسیدگی و  رسانی به سایر اشخاص ذی منظور اطلاع به

نماید. درصورت احراز صحت دعوا، هرگاه استیفای طلب از سایر حکم مقتضی را صادر می
البیع مالک کشتی میسرّ نباشد، دادگاه دستور به فروش اموالی که نسبت به آن  لاموال سه

حقوق ممتاز وجود دارد، خواهد داد. رأی دادگاه بجز فروش کشتی قطعی خواهد بود. 
که دادگاه دستور به فروش کشتی صادر نماید، این دستور سه نوبت متوالی در  درصورتی

علیه  الانتشار مرکز منتشر خواهد شد. بدیهی است محکومروزنامه رسمی و یکی از جراید کثیر
تواند با ارائه تضمین بانکی یا تأمین وجه نقد در صندوق دادگستری،  و هر متضرر دیگر می

آخرین آگهی اعتراض نماید.  نسبت به اجرای این حکم البته در ظرف یک ماه از تاریخ انتشار
تواند با ارائه تضمین و وثیقة مناسب به  ز میپرچم کشتی خارجی نی دولت صاحب آن بر افزون

باشد، موجبات رفع توقیف و یا فروش به می طور معمول دو برابر ارزش محکوم دادگاه که به
 31کشتی را هموار سازد.

                                                                                                                             
 .09/05/1345مورخ  6272روزنامه رسمی شماره  .30

31. 1. Where the authorities of a State Party have detained a vessel flying the flag of another 
State Party and it is alleged that the detaining State has not complied with the provisions of this 
Convention for the prompt release of the vessel or its crew upon the posting of a reasonable bond or 
other financial security, the question of release from detention may be submitted to any court or 
tribunal agreed upon by the parties or, failing such agreement within 10 days from the time of 
detention, to a court or tribunal accepted by the detaining State under article 287 or to the 
International Tribunal for the Law of the Sea, unless the parties otherwise agree; 

2. The application for release may be made only by or on behalf of the flag State of the vessel; 
← 
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قانون دریایی مخیرّ به تشخیص این مسئله که آیا  37ماده و دریانوردی مطابق  سازمان بنادر
نسبت به انتقال این  نکهیاشوند و یا کشتیرانی می های موصوف موجب مزاحمت کشتی
سو  تخییر در وظیفه ذاتی، سبب شده که از یک نیاشود.  یم ها اقدام بکند یا نکند، کشتی

های تخصیصی در بودجة سالیانه از انجام این وظیفه بعضاً احتراز نمایند و دلیل کمبود هزینه به
های سرزمینی و منطقة  ۀ عملیاتی بندر و آبی ازاله و پاکسازی حوزجا بهی دیگر از سو

باوجودِاین هم قانون  32ها اقدام نمایند. انحصاری اقتصادی، صرفاً به تغییر خط سیر کشتی
جایی به سازمان بنادر و  ها را برای تأمین هزینة انتقال و جابه داخلی ایران حق توقیف کشتی

بر اساس این ماده  33حقوق دریاها. 1982کنوانسیون  111ماده  1دریانوردی داده و هم بند 
منظور جلوگیری از نقض مقررات و برخورد با ناقضین قوانین دولت  دولت ساحلی حق دارد به

ساحلی در قلمرو دریایی خود نسبت به تعقیب فوری و توقیف کشتی متخلف اقدام و مراتب را 
 پرچم برساند. فوریت به اطلاع مقامات دولت صاحب به

یابیم که اعمال مقررات مزبور تأثیر  ط مندرج در کنوانسیون نایروبی درمیاز بررسی ضواب
های موصوف ندارد؛ چراکه عمده تکالیف مالک لاشه کشتی  مهمی در تعیین وضعیت کشتی

حال  آن از منطقة خطر و درعین« انتقال»و « گذاری علامت»، «جانمایی»انجام هزینه برای 
باشد. با  لی دیگر به ادارۀ بندر دولت عضو این کنوانسیون میارائه گواهینامه بیمه یا تضمین ما

پیشگیری، کاهش یا حذف خطر )عمل در تعریف انتقال انجام هر سه « یا»کار گرفتن کلمه  به

                                                                                                                             
3. The court or tribunal shall deal without delay with the application for release and shall deal 

only with the question of release, without prejudice to the merits of any case before the appropriate 
domestic forum against the vessel, its owner or its crew. The authorities of the detaining State 
remain competent to release the vessel or its crew at any time; 

4. Upon the posting of the bond or other financial security determined by the court or tribunal, 
the authorities of the detaining State shall comply promptly with the decision of the court or 
tribunal concerning the release of the vessel or its crew. 
(http://ilaw.mihanblog.com/extrapage/conventions). 

دریایی سازمان بنادر و  ستیز طیمحبه مصاحبه حضوری با آقای قادری مدیرکل وقت حفاظت  مستنداً .32
 .دریانوردی

33. Article 111(1): “The hot pursuit of a foreign ship may be undertaken when the competent 
authorities of the coastal State have good reason to believe that the ship has violated the laws and 
regulations of that State. Such pursuit must be commenced when the foreign ship or one of its boats 
is within the internal waters, the archipelagic waters, the territorial sea or the contiguous zone of the 
pursuing State, and may only be continued outside the territorial sea or the contiguous zone if the 
pursuit has not been interrupted. It is not necessary that, at the time when the foreign ship within 
the territorial sea or the contiguous zone receives the order to stop, the ship giving the order should 
likewise be within the territorial sea or the contiguous zone. If the foreign ship is within a 
contiguous zone, as defined in article 33, the pursuit may only be undertaken if there has been a 
violation of the rights for the protection of which the zone was established.” 
http://ilaw.mihanblog.com/extrapage/conventions. 
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هر یک  کنندگان کنوانسیون نبوده و انتخاب طور یکجا مدّنظر تصویب به ناشی از لاشه کشتی(
دیده و ارتباط آن با یکی از مصادیق خطر  تی سانحهاز اعمال مزبور، به تناسب موقعیت کش 

 نانهیب خوشحالت  درکنوانسیون، بر اساس نظر مالک کشتی خواهد بود.  6در ماده  ذکرشده
کنند که کمترین هزینه را برای آنها حلی را انتخاب می طور معمول مالکان کشتی راه به
معرض دولت ساحلی، چنانچه کشتی در  در فرض ارائه گواهینامه بیمه به اباشد، ی برداشتهدر
گر عطای قرار داشته باشد، هم مالک کشتی و هم شرکت بیمه 34«تلف کلی یا فرضی»

ایی و انتقال ج بخشند، ازطرفی قانون دریایی ایران صرفاً در باب جابهکشتی را به لقایش می
یت آنها ساکت ای را معین کرده؛ لکن درخصوص تعیین وضعیت مالکضابطه 37ماده آنها در 

ای برای تواند بهانهاست. بدیهی است سکوت یا نقص یا اجمال یا تعارض قوانین مدوّنه نمی
نفع و صدور شخص ذی شده اقامهقاضی دادگاه دریایی محسوب تا از رسیدگی به دعوای 

فیه امتناع کند. بر همین اساس در این مقوله، قاضی دادگاه باید پس  حکم مقتضی در مانحن
بررسی جزئیات امر، مطابق منابع معتبر اسلامی یا فتاوی معتبر، وضعیت مالکیت کشتی یا از 

 35شناورهای موصوف را معین سازد.

 رهاشدهماهیت فقهی و حقوقی مالکیت کشتی  -4

 رهایی کشتی و اعراض -4-1

لاً نماید؟ باید اجما در پاسخ به این مسئله که آیا رهایی کشتی دلالت بر اعراض مالک آن می
 از ماهیت فقهی اعراض آگاهی داشته باشیم.

رفع ید از عین و رها ساختن آن، بدون « اعراض»در تبیین مفهوم  36دانان حقوقبرخی از 
اینکه مالک قصد تملیک آن به غیر یا مباح ساختن منافع آن را داشته باشد، بیان و در ادامه 

                                                                                                                             
 گذار مهیبتصرف  طهیاز حرفته و یا  نیاز بکه مورد بیمه یا کاملاً  گردد یمتلف کلی واقعی به حالتی اطلاق  .34
ثابت کند،  را« تلف کلی واقعی کشتی»مثبته  با ارائه اسناد و مدارک قادر نباشدگذاری که شده باشد بیمه خارج

بر ترک مالکیت به  مطرح نموده و قصد خود را مبنی« یتلف کلی فرض» بر اساستواند ادعای خسارت خود را می
 هادیگر برای پذیرش خسارت بر اساس ترک مالکیت باقی بماند. )گر اطلاع داده و در انتظار تصمیم بیمهبیمه

(، 1374 تابستان طباطبائی، علامه دانشگاه اقتصادی امور دانشکده نشر: تهران) هواپیما و کشتی کالا، بیمه ،دستباز
 (.270 یال 268 ،اول چاپ

 .قانون اساسی 167اصل . نک: 35

 .270 ،چاپ سوم ،(1387)تهران: انتشارات سمت،  قواعد فقه مدنیمحقق داماد،  د مصطفیسیّ. 36
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عنصر مادی یعنی رهایی و  نخستاضافه کردند، وجود دو عنصر در اعراض ضروری است: 
عنصر معنوی قصد ازالة مالکیت بدون تخصیص یا تملیک آن برای  ترک عین مال و دیگری

نتیجه آن  نکهیو اکننده ضروری است  به قصد اعراض نیقی ی تحقق اعراض،برا .دیگری
شق از  نیدر ا آنبر افزون 37به نفع کسی صورت پذیرد. نکهیاصرفاً اسقاط حق است، بدون 

 نکهیاقاط حق، صرف تحقق اعراض، سبب اباحة تملک برای کسی نخواهد شد؛ مگر اس
طور مادی، تصرف عملی نسبت به مال مورد اعراض بنماید و یا  شخص، با قصد حیازت و به

 تمهیدات لازم برای تصرفات عملی را فراهم سازد.
عیت و ابطال ثبت قانون دریایی ایران، یکی از موارد سلب تاب 21مطابق بند چهارم ماده 

کشتی موقعی است که مالک، کشتی را رها کرده باشد. ممکن است از ظاهر این بند استنباط 
با تحلیلی که  آنکه حالگردد که منظور از واژه رهایی همان اعراض به مفهوم فقهی آن است، 

اکه تواند سبب زوال مالکیت آن بشود، چر از ماهیت اعراض ارائه شد، صرف رهایی کشتی نمی
بر فعل رهایی، ارادۀ مالک کشتی برای ازالة مالکیتش ضروری است. قانونگذار در ماده  علاوه
قانون مدنی نیز به پیروی از اکثریت فقها مقرر داشته مالی که در دریا غرق شده،  178

 اعراض مالک، مال کسی است که آن را بیرون بیاورد. ثبوتدرصورت 

 کالمال و مجهول رهاشدهکشتی  -4-2

 28المالک مانند سایر اصطلاحات فقهی در قانون تعریف نشده است، فقط در ماده  مجهول
از قبل او به مصارف فقرا برسد.  مأذونقانون مدنی آمده که مال موصوف باید با اذن حاکم یا 

نویسند، مالی که ظاهراً مالک داشته و مالک  در تعریف این اصطلاح می 38دانان حقوقاز برخی 
دانیم که مالکش از آن، اعراض کرده است؛ یا مالی که ظاهراً شود و نمیته نمیآن شناخ

شود و مسلمّ است که مالکش از آن اعراض نکرده است،  مالک داشته و مالک آن شناخته نمی
 و زلزله. از جنگمثل اراضی و اموال رهاشده ناشی 

ن اموال، قبلاً در ملکیت دارد که ای المالک بیان می مرحوم دکتر امامی در تعریف مجهول
باشد ولی  اعراض از آنها محقق میِ اشخاص بوده و اعراض از آنها مسلمّ نیست و یا عدم

                                                                                                                             
اول،  جلد (،1357بنیاد راستاد،  تهران:) معارف حقوق مدنی و تجارتالةدایرجعفری لنگرودی،  محمدجعفر. 37

 .367و  364 ،چاپ اول

 .82 ، پیشین،اول، چاپ اول جلد، المعارف حقوق مدنی و تجارتةدایرجعفری لنگرودی،  .38
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 39آید.شود. این حالت اغلب در مواقع جنگ پیش می جهتی از جهات مالک آن شناخته نمی به
به زمین غالب فقها ازجمله امام خمینی )ره( در باب احیای موات درمورد زمینی که معروف 

فلان شخص یا زمین فلان قوم است که بجز نام از آن شخص و یا آن قوم اثری نیست، این 
المالک دانستند و احتیاطاً باید در احیاء، تعمیر و آباد کردنش از حاکم  ها را مجهولقسم زمین

 دیگر این شخص باید از مالک آن، تفحصّ کند عبارت اجازه گرفته و پس از آن تصرف کند. به
و بعد از حصول یأس از یافتن مالک، عین این زمین را از حاکم شرع خریداری و یا خودش 

بهای معین از حاکم اجاره کند و یا  قیمت آن را صرف فقرا کند و یا منفعت آن را با اجاره
المثل آن زمین را مشخص و همان مبلغ را به ذمه بگیرد و بعد به نیابت مالک،  خودش اجرت
کند که همة این امور با اجازۀ حاکم شرع راستا احتیاط نیز شرط می دهد. دراینآن را صدقه ب
 40صورت پذیرد.

المالک در پاسخ به مسئلة مزبور باید حسب مورد و  با این تعریف اجمالی از مفهوم مجهول
واحوال حاکم بر کشتی تحقیق و بررسی مناسب صورت پذیرد. بدیهی است  متناسب با اوضاع
نظریه کارشناسان دریایی، کشتی تحت تأثیر سوانح دریایی مواجه با آسیب چنانچه حسب 

با وجود  و 41و از تاریخ رهایی کشتی، حداقل سه سال گذشته جدیّ و اساسی شده باشد
نفع کشتی، شناسایی نشود  های مکرر اداری و اجرایی، مالک یا ذیتحقیق، جستجو و پیگیری

ال مالکیت خود انجام ندهد و عرفاً صرف هزینه و یا در فرض شناسایی، اقدامی برای اعم
قیمت کشتی،  به باتوجهواحوال جوّی  دلیل ماهیت حادثه، موقعیت جغرافیایی و اوضاع مخارج به

المالک قرار  تواند تحت شمول مجهول توجیه اقتصادی نداشته باشد، اصولاً این کشتی می
 بگیرد.

 رهایی کشتی و تالف عرفی -4-3

های ساحلی، منطقه انحصاری و اقتصادی و فلات  در آب رهاشدههای  بارجعمده کشتی و 
، قرار «تلف حقیقی یا عرفی»شمول قاره ایران مغروقه هستند و این نوع اشیاء نیز تحت 

 گیرند. می

                                                                                                                             
 چاپ هفتم، ،جلد اول و چهارم، (1368 ی اسلامی،فروشکتابتهران: ) حقوق مدنی امامی، حسن دسیّ دکتر .39

28. 

 638 ،جلد دوم، چاپ دوم (،1387، سسه انتشارات دارالعلم)قم: مؤ الوسیله تحریرموسوی خمینی،  اله روح دیّس .40
 .639و 

 .16/02/1313مصوب  صاحببلاقانون راجع به اموال  4با وحدت ملاک از ماده  .41
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 کند: ع( نقل میصادق )صحیحه عبدالله بن سنان از امام 
توان گشته و وامانده باشد و کند که نا برخوردوعلف به شتری  آب ی بینیسرزمهرکه در »

خاطر ناتوانیش از رفتن، رها نموده و شخص یابنده آن را بگیرد و به او آب و  صاحبش آن را به
اوست  از آنآورده و از هلاکت نجات دهد؛ آن شتر از آن ناتوانی و واماندگی به در علف داده،

مانند شیء مباح و صاحب اولی هیچ حقی بدان نخواهد داشت؛ چراکه این شتر درست ه
 42«باشد. می

ره( در باب حکم ملکیت عین تالف درصورت پرداخت بدل به مالک، ) یانصارشیخ 
صورت حقیقی نابود گردیده و یا مثلاً  کند که درنتیجه آن چنانچه تالف به صوری را مطرح می

اعتبار در دریا افتاده و عملاً از دسترس انتفاع خارج شده باشد و عرف هم برای این اشیاء 
 43تواند جزو اعیان مباحه درآید. مالکیت نکند، این مال می

 مرور زمان -4-4

و همچنین اموال و اشیای موجود  رهاشدهتواند سببی برای اباحة کشتی  می« مرور زمان»آیا 
 باشد؟ در آن

در پاسخ به این سؤال ابتدا باید به رویکرد فعلی نظام حقوقی ایران در باب مرور زمان 
شورای عالی قضایی  27/10/1361مورخ ای بشود؛ فقهای شورای نگهبان درمورد سؤال اشاره
 :نکهیابر  مبنی
و مرور زمان مندرج در آیین  731ماده  به باتوجهآیا استماع دعوای طلب و دین در دادگاه »

 «قانون آیین دادرسی کیفری، مخالف با موازین شرع هست یا خیر؟ 12دادرسی مدنی و ماده 
 دارد: می اعلام 27/11/1361مورخ  7257ور نظریه شماره طی صد

به بعد قانون آیین دادرسی مدنی درمورد مرور زمان در جلسه فقهای شورای  731مواد 
ده )دارد پس از گذشتن مدت نظر اکثریت این شورا مواد مزبور که مقرر می نگهبان مطرح و به

شود، مخالف با دادگاه شنیده نمی دعوی در (سال، بیست سال، سه سال، یک سال و غیره

                                                                                                                             
ق(،  1409 آل بیت، قم: مؤسسه) وسایل الشیعه الی تحصیل مسائل الشریعه حر عاملی، محمد بن حسن .42

 .458 چاپ اول،

، 08/07/1392 مورخ ،فقاهت مدرسه ،یعیش ارتباط، «شبیری الله تیآدرس خارج فقه » .43
http://www.eshia.ir. 
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 25/04/1371مورخ  7311موازین شرع شناخته شد. متعاقباً همین شورا در پاسخ نامة شماره 
 کند:گونه اظهارنظر می جمهوری در باب مرور زمان دعاوی حقوقی بیگانگان این رئیس
ی شورای نگهبان، شامل دعاو 27/11/1362مورخ  7257... اطلاق نظریه شماره »

شده،  اشخاص حقیقی یا حقوقی که در قوانین و مقررات کشورشان مرور زمان پذیرفته
قانون آیین دادرسی  84 ماده 11همین انعطاف را شورای نگهبان درخصوص بند  44«شود. نمی

قانون مجازات اسلامی مصوب  113الی  105و همچنین مواد  21/01/137945مدنی مصوب 
 معمول داشته است. 01/02/139246

قانون مدنی این کشور مرور زمان  2219و  2343 ،712مواد در حقوق فرانسه نیز مطابق 
گردد. در حقوق این  شود، بلکه سبب سقوط حق و تعهد نیز می تنها مانع استماع دعوا می نه

بر نظم عمومی که  شناسایی است. نخست مرور زمان مبتنی کشور، دو نوع مرور زمان قابل
ولی است که با مرور زمان در حقوق ایران از حیث مبنا مشابه است. همان مرور زمان معم

در « های استثنائیمرور زمان»که تحت عنوان  بر امارۀ پرداخت دین دیگری مرور زمان مبتنی
قانون مدنی کشور فرانسه، گنجانده شده و آن مربوط به تعهداتی است  2281تا  2271مواد 

شود، مثل مرور گردد و برای آنها سندی تنظیم نمیکه معمولاً ظرف مدت کمی ایفاء می
ت یک سال الزحمة معلم، اجارۀ هتل، اجرت خدمة منزل که برای مد ماهه حق زمان شش

قانون مدنی اکتساب حق عینی اصلی بر  2622ماده موجب  آن بهبر شوند. افزوناستخدام می
ی یعنی سی سال موجب مال منقول یا غیرمنقول بر اثر تصرفات مستمر و به مدت طولان

 47ایجاد حق برای متصرف خواهد بود.
که تصرف  انگلیس درصورتی 1980ویژه قانون مرور زمان مصوب  لا به در حقوق کامن

اموال غیرمنقول و منقول حتی اگر منشأ آن غیرقانونی باشد و از تاریخ این تصرف حسب مورد 
موال منقول زمان بگذرد و در این به مدت دوازده سال در اموال غیرمنقول و شش سال در ا

مدت مالک واقعی نسبت به مطالبه حق و رفع تصرف، اقدامی صورت ندهد، این مرور زمان، 

                                                                                                                             
 .234 ، جلد سوم، چاپ اول،(1371نشر دادگستر،  )تهران: مجموعه نظریات شورای نگهبانمهرپور،  حسین .44

 .11/02/1379 مورخ 16070روزنامه رسمی شماره  .45

 .06/03/1392مورخ  19873روزنامه رسمی شماره  .46

 .141 ، چاپ پنجم،(1385)تهران: انتشارات مجد،  و تعهدات قراردادهاتشکیل شهیدی،  مهدی .47
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مالکیت متصرف را مشروع و درنتیجه موجب سلب عنوان مالکیت مالک قبلی و مشروعیت 
 48متصرف فعلی خواهد شد.

در باب  لاق نوشته و کامنحقو های حقوقی ایران،فوق مطابق نظام ادشدهاز مباحث ی
عنوان مصداقی از اموال منقول  زوال یا بقای مالکیت کشتی رهاشده و حقوق متعلقه به

 توان این نکات را حسب انواع مرور زمان استنتاج کرد: می

 مرور زمان مملک -4-4-1

 رهاشدهکه مسلمّ است مطابق اجماع نظر فقها و نظام حقوقی ایران، مالکیت کشتی  آنچه
شرطی که استمرار این  به یرانی و محموله موجود در آن دارای حرمت و اعتبار شرعی است،ا

وضعیت با حقوق و منافع بندری یا سایر راهبردهای اعلامی سازمان بنادر و دریانوردی در 
از تاریخ رها شدن کشتی، مدت مدیدی  چنانچه تعارض نباشد. بدیهی است در این حالت،

نج سال بگذرد و در این مدت مالک یا مالکان کشتی، برای تعیین سه الی پ یعنی حداقل
جایی و یا واگذاری این تعهدات به غیر برای نجات یا بازیافت  وضعیت آن اعم از انتقال، جابه

تواند این کشتی را تحت شمول  عمل نیاورد؛ انقضای این زمان می کشتی اقدامی به
 المالک یا تالف عرفی قرار بدهد. مجهول
های خارجی بوده و مرور زمان مملک انچه کشتی موردبحث مربوط به اتباع و یا شرکتچن

، در آندر نظام حقوقی دولت متبوع موردپذیرش باشد، مالک این کشتی یا محمولة موجود 
حق همان آثاری را دارد که قانون دولت »الملل خصوصی که  حقوق بین دلیل این قاعده به

 49«قانون ایران آثار کمتر یا بیشتری بر آن مترتب کرده باشد نکهیاو متبوع بر آن بار کرده، ول
تواند متعرض اقدامات سازمان بنادر و دریانوردی ایران یا نهاد مأذون حاکم اسلامی در  نمی

 یباستانآن دکترین بر یر بر تصرف این کشتی بشود، افزونباب اجرای حکم دادگاه دریایی دا
داند که می شده ثابتضایی اکثر کشورهای دریایی این فرض را در رویه ق« کشف»

کاشف درمقابل اعتراض  نکهیاشده متعلق به شخص کاشف است، مشروط بر  های غرق کشتی
 50.برسانداثبات  المدت کشتی را به مالک کشتی، بتواند رهایی طویل

                                                                                                                             
 .396 ، چاپ اول،(1388 تهران: نشر خرسندی، ) حقوق به زبان ساده مترجم، ساعد، جعفرو نادر . 48

 .111و  110پیشین،  الماسی، .49

شده با نگاهی  دولتی و جنگی غرق یها یکشتوضعیت حقوقی » ،یعبدالمالک حبیبی مجنده، مهدی محمد .50
  4 (،1393( )پاییز 41)15 عمومی مجله پژوهش حقوق ،«فرهنگی زیر آب ون حمایت از میراثبه کنوانسی
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های واجد  راستا ذکر آن ضروری است، این است که کشتی ای که درایننکته
ی که حداقل صد سال، تمام یا بخشی از آن در شناس باستانفرهنگی، تاریخی یا  های مشخصه

زیر آب قرار داشته باشد، از شمول قاعده کشف و مرور زمان مملک مستثناست و دول عضو 
المللی حفاظت از میراث فرهنگی زیر آب ازجمله دولت جمهوری اسلامی ایران  کنوانسیون بین

های مؤثری را در قبال نقض  درج در این کنوانسیون، مجازاتباید درجهت تضمین ضوابط من
 51تصویب برسانند. المللی، در قوانین داخلی خود به در این معاهده بین ذکرشدهقواعد 

 مرور زمان مسقط حق -4-4-2

در فرضی که شخص یا اشخاصی نسبت به کشتی رهاشده حقوقی ازقبیل حق ممتازه، حق 
صراحت  به  برای خود قائل باشند، بنا ...ز مالی یا جانی و اجرت، حق مطالبة خسارت اعم ا
های مربوط باید ظرف مواعد قانونی قیدشده، نسبت به قانون دریایی ایران و کنوانسیون

نخواهند  رهاشدهصورت حقی نسبت به این کشتی  استیفای حقوق خود اقدام نمایند، درغیراین
اید ظرف مدت یک سال در مقام مطالبه حقوق مثال دارنده حقوق ممتازه ب عنوان داشت. به

خود اقدام نماید، یا طلبکاران ناشی از قراردادها و عملیاتی که فرمانده کشتی در خارج از بندر 
پایگاه برطبق اختیارات قانونی خود برای تأمین مایحتاج واقعی از منظر حفظ کشتی یا امکان 

از روزی که ایجاد شده است، نسبت به دهد، باید ظرف مدت شش ماه  ادامة سفر انجام می
الزحمه مربوط به کمک مطالبة آن اهتمام ورزند. همچنین است خسارات ناشی از تصادم، حق

و نجات در دریا، فقدان کالا یا خسارات وارده به آن، حق رجحان نسبت به کرایه حمل 
 52کشتی.

گلستان مالکیت کشتی رهاشده از منظر حقوق تطبیقی )حقوق آمریکا، ان -5

 و فرانسه(
ها و قواعد  ها و یونانی ها، مصری های تاریخی در عصر فنیقی طورکلی بر اساس یافته به
چنانچه صاحب کشتی و یا محمولة آن ظرف سی روز از تاریخ رهایی، پیدا « اُلرن»و « ترانی»

قوانین قدیمی  نکهیاگرفت. ضمن  نشود، کشتی و یا محمولة آن به شخص یابنده تعلق می

                                                                                                                             
ی زیر آب مصوب قانون الحاق دولت جمهوری اسلامی ایران به کنوانسیون حفاظت از میراث فرهنگ .51

13/09/1387. 

 .قانون دریایی ایران 39ماده . نک: 52
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شمال اروپا و ساحل دریای بالتیک در این رابطه حکایت دارد که ساکنین مقیم ساحل و 
عنوان مالکیت  شده در کنار ساحل را به توانستند این نوع کالاها و اشیای یافت ها می رودخانه

های محلیّ  م حسب رویه قضایی ناشی از آرای قضات دادگاه1776تصرف نمایند؛ اما در سال 
بندی کشتی و محمولة رها شده به  ون، براکتون و کوک( پس از تقسیم)آقایان بریت

”Wreck“ ،”Flotsam“ ،”Jetsam“  و به بعدLigan”“  چنانچه این اشیاء به ساحل
رسیدند، درصورت معلوم نبودن صاحب یا صاحبان آنها، این اموال به پادشاه تعلق  می
 53گرفت. می

برخی دیگر از « مالکیت شخص یابنده»، «مالکیت پادشاه»های  در ادامه همین نظریه
باشد  مثل نوریس در حمایت از مالکیت مالک اصلی که اعراض وی مسلم نمی دانان حقوق

گاه قصد  را مطرح کرده است. ایشان معتقد است مالک کشتی هیچ« پاداش نجات»نظریة 
اجرت عمل  حیث شخص یابنده و ناجی صرفاً مستحق دارد دست از مالکیتش بردارد و ازاینن

 54باشد و لاغیر. داوطلبانه ناشی از نجات کشتی می
واحوال  طور خلاصه با تأمل در حقوق دریایی آمریکا، انگلیس و فرانسه حسب اوضاع به

فوق  ادشدههای تاریخی ی از نظریه هر یک  شود به شده می حاکم بر موقعیت مکانی کشتی رها
 استناد و احتجاج نمود.

 حقوق آمریکا کشتی رهاشده در -5-1

م و  1899ها مصوب  ها و بندرگاه امروزه بسیاری از الزامات و موازین مندرج در قانون رودخانه
م  1977مصوب  55«آب پاک»مجموعه مقررات فدرال آمریکا در قانون موسوم به  33بخش 

ف ادغام گردیده ولی با این وصف این قوانین خاص کماکان موردِاستناد قضات ایالتی و استینا
  56گیرند. قرار می

، مخروبه یا نیازمند به تعمیر در دهید صدمهچنانچه مالک کشتی  57حسب این قوانین
جایی  کشتیرانی آمریکا، ظرف مهلت اعلامی گارد ساحلی، اقدام مؤثری برای جابهِ های قابل آب

حال  کشتیرانی قرار داشته باشد و درعین پرترددآنها انجام ندهد و این کشتی نیز در مسیر 

                                                                                                                             
53. Lawrence J.lipka, “Abandoned Property at Sea: Who Owns the Salvage Finds?,” 

wm.8maryl.Rev. 97 12 (1970): 2. 
54. Norris Martin, The Law of Salvage (Switzerland: Baker, Voorhis, 2012), 157. 
55. The Clean Water Act. 
56. Andrew Franz, “Crimes against Water,” Tulane Environment Law Journal 23(2) (Summer 

2010): 256. 
57. 3- 245, 40, 45, (17/November/1986). 
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و  58«اخطار اعراض»حساب آید، مأمورین گارد ساحلی  ها به موجب خطر برای سایر کشتی
 نمایند. فرایند قضایی مربوط به این اخطار را به مالک یا مالکان کشتی ابلاغ می

 قانونی ناشی از اخطار اعراض آثار -5-1-1

مالک کشتی و که ظرف یک ماه از تاریخ اعلام فوری بودن خطر،  درصورتی -5-1-1-1
جایی آن  یا محمولة آن شناسایی نشود یا درصورت شناسایی تلاش مؤثری برای انتقال یا جابه

ة آن در حکم محمولصورت نپذیرد با انقضای سی روز از تاریخ اخطار عمومی، کشتی و 
 گیرند. اعراض قرار می

ی نیست. اعلام وصول اخطار عمومی از سوی فرمانده یا مستأجر کشتی کاف -5-1-1-2
 این اعلام وصول ضرورتاً باید از سوی مالک کشتی انجام شود.

از انقضای سی روز از تاریخ اعلام خطر عمومی، اعلام آمادگی مالک  پس -5-1-1-3
 برای انتقال کشتی قابلیت استماع و پذیرش ندارد مگر با مجوز صریح مهندسین گارد ساحلی.

حقوق مترتب بر عین کشتی و منافع آن  اخطار اعراض به مفهوم سلب همة -5-1-1-4
شود، بدیهی است چنانچه کشتی دارای محموله باشد، این اخطار مشمول این  تلقی می

 محموله نیز خواهد بود.
این اخطار با وصف ابلاغ و کوتاهی مالک، حین ترک فعل وی به مفهوم  -5-1-1-5

 اعلام صریح قصد وی تلقی خواهد شد.
راض از سوی مالک کشتی، نافی مسئولیت وی در پرداخت صرف اعلام اع -5-1-1-6
 17که کشتی قبل از  شده مهندسین گارد ساحلی نخواهد بود مگر درمواردی های انجام هزینه
 59م بدون قصور وی غرق شده باشد. 1986نوامبر 

الوقوع به تشخیص  راستا، در فرضی که کشتی در حالت خطر فوری و قریب دراین
گذاری و  لی قرار نداشته باشد، مالک کشتی موظف است نسبت به علامتمهندسین گارد ساح

اقدام، گارد ِ جایی و انتقال و تعیین وضعیت آن اقدام نماید. بدیهی است درصورت عدم جابه
نماید.  را می “Removal”ساحلی از دادگاه محل وقوع کشتی تقاضای الزام مالک به 

ر عمومی اعراض و درنتیجه سلب مالکیت صاحب اجرای این ترک فعل نیز همان اخطا ضمانت
 نفعان کشتی را در پی خواهد داشت. و سایر ذی

                                                                                                                             
58. Declare the Wreck Abandoned 4. 

 .م 1986ی آمریکا مصوب ها بندرگاهو  ها رودخانهقانون  245ماده  4قسمت  (F)و  (c)، (b)، (a)بندهای  . نک:59
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 کشتی رهاشده در نظام حقوق دریایی انگلستان -5-2

 537الی  510 موادم مشتمل بر  1854بخش چهارم قانون کشتیرانی تجاری انگلیس مصوب 
ا مستأجر و ناجیان کشتی قانون مرقوم راجع است به وظایف و تکالیف متصرف، مالک ی

کند تا با  ها، مقام امینی را تعیین می در این حالت قانونگذار برای این نوع کشتی 60دیده. سانحه
عهده بگیرد و  وانتقال سریع خدمه را به حضور در محل سانحه مراقبت از کشتی، خدمه و نقل

 61مقام امین هستند.اجرای دستورات این  همة افراد حاضر در کشتی مکلف به در این حالت
های انگلیسی یا خارجی در این وضعیت مکلف به اعلام گزارش واقعه و  همة کشتی

اقدام حسب مورد به پرداخت جزای ِ گذاری از محل وقوع حادثه هستند. درصورت عدم علامت
نقدی )سه هزار و صد فرانک طلا( و یا تحمل حبس به سه تا پنج سال محکوم خواهد 

 62شند.
باید ظرف مدت یک سال از تاریخ اعلام واقعه با مراجعه به مقام  دهید حادثه مالک کشتی

الزحمه ناجی یا  های مراقبت، عوارض بندری و گمرکی و حق امین پس از پرداخت هزینه
که کشتی دارای تابعیت  یدرصورت 63ناجیان کشتی نسبت به ترخیص کشتی اقدام نماید.

الک کشتی، سفارتخانه دولت متبوع کشتی موظف دسترسی به مِ خارجی باشد، درصورت عدم
 64باشد. فوق می ادشدهبه هماهنگی، پیگیری و درنهایت اقدام به شرح موازین ی

مراجعه مالک ظرف مدت یک سال حسب محل وقوع ِ درموارد فوری بودن خطر و یا عدم
یم ، کشتی موضوع حادثه حسب تصم65کشتی، ادارۀ بندر و یا اداره کنترل فانوس دریایی

 رسد. فروش می صلاح دریایی به دادگاه ذی
عنوان  نفعی نسبت به تحویل و ترخیص کشتی به چنانچه در مهلت اعلامی، شخص یا ذی

گر یا دارنده حق عینی چون وثیقه، رهن ادعایی نداشته باشد،  مالک، ورثه و یا مستأجر یا بیمه
های  س از پرداخت هزینهدرصورت ورود نمایندگان ملکه در جریان دادرسی، این کشتی پ

رسد. درصورت  فروش می الزحمه ناجی، به نفع ملکه پادشاهی انگلستان به قانونی و حق

                                                                                                                             
60. The Official Home of UK Legislation. www.Legislation.gov.uk. 

 .م 1854قانون کشتیرانی تجاری انگلستان مصوب  511ماده  . نک:61
 .قانون اخیرالذکر 533الی  530ماده  نک:. 62
 .قانون مزبور 521ماده  1بند . نک: 63
 .قانون مزبور 521ماده  2 . نک: بند64

65. The General Light House Authority. 
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رسد و پس از کسر  فروش می حضور نمایندگان قانونی پادشاه، این کشتی و محمولة آن بهِ عدم
 67شود. واریز می 66«صندوق تجاری دریایی»های قانونی، ماحصل فروش به حساب  هزینه

 شده در حقوق فرانسه کشتی رها -5-3

 7در حقوق فرانسه تا قبل از وضع مقرراتی چون قانون جلوگیری از آلودگی کشتی مصوب 
(، دستورالعمل راجع به 322ماده  2بند ) 1985ونقل دریایی مصوب  که حمل 1976ژوئیه 

 3دی )و اصلاحیه بع 1961دسامبر  26مصوب  68های مخروبه نحوۀ مدیریت و کنترل کشتی
در باب  م 2013ونقل دریایی مصوب  ( و بخش دوم از فصل چهارم قانون حمل1978اوت 

، مطابق این ماده صاحب 69قانون تجارت فرانسه حاکم بود 216های موصوف، ماده  کشتی
اندازی  های بازسازی، راه های مربوط به هزینه برای رهایی از مسئولیت دهید حادثهکشتی 

برای تجهیز کشتی در طول  اخذشدههای  به محل امن و پرداخت وام جایی کشتی مجدد، جابه
اینک با تصویب قوانین  نمود. این مقرره هم سفر صرفاً به ترک و رهایی کشتی اکتفاء می

 الذکر منسوخ گردیده و فاقد آثار اجرایی است. فوق
جود های مخروبه مو بندی که در نظام حقوق دریایی فرانسه در باب کشتی حسب تقسیم

های فرانسه متوقف است و مالک، فرمانده یا  هایی که در آب است، صرفاً آن تعداد کشتی
خدمه کشتی در آن حضور ندارند و کشتی نیز بدون مراقبت رها گردیده، مدّنظر قانونگذار 

 70های اعراضی قرار گرفته است. برای تعریف کشتی
شود این است که در موقعیت  الذکر می طورکلی حسب استنباطی که از قوانین فوق به

تواند بدون  الوقوع بودن خطر کشتی رهاشده برای ناوبری دریایی، اداره بندر می فوری و قریب
 اخطار به مالک کشتی و با هزینة وی نسبت به رفع خطر و انسداد اقدام نماید.

پنج در غیر حالت اضطراری، صاحب کشتی باید ظرف سه ماه از تاریخ اعلام ادارۀ بندر و 
های فرانسه اقدام  شده در آب سال از تاریخ رهایی نسبت به تعیین وضعیت کشتی متوقف

دلیل  شود، کما اینکه اخیراً به صورت مالکیت وی موردخِدشه قانونی واقع می نماید، درغیراین
ها و  زیست دریایی با وضع مقررات اصلاحی قانون رودخانه گیری در صیانت از محیط سخت

                                                                                                                             
66. The Mercantile Marine Fund. 

 .قانون اخیرالذکر 524و  523 مواد . نک:67
68. E'PAVE. 
69. Clotilde Mattei, Les Epaves Maritimes En Droit Francais (Universite de droit, d'Economie et 

des Sciences d'Aix – Marseille, 1998-1999), 9. 
70. R. Rodie're et E.dupontavice, Droit maritime (Paris: Dalloz, 1997), 2

nd
 ed, No. 64. 
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های مرسوم کشتیرانی،  بر ارائه بیمه های حامل پرچم اتحادیه اروپا علاوه ای کشتیها بر آبراه
دلیل رهایی کشتی تا دریافت  ای که به پوشش بودن حقوق و مزایای خدمهِ ارائه بیمه قابل

های اخیر اقدام به  در سال نکهیامانند، اجباری شده است و یا  حقوق معوقه در کشتی می
شود به  مثال می عنوان اند که به پیما موجود در بنادر فرانسه نموده وسهای اقیان فروش کشتی

م، کشتی اتیال رو ـ رو در بندر سن  2008کشتی کاپیتان تزاراف در بندر برست در سال 
و کشتی اتیل استار و کوزت در بنادر فکامپ و فوردوفرانس در سال  م 2008سورمر در سال 

 71اشاره کرد. م 2010
ونقل  انونگذار دولت فرانسه در بخش سوم از فصل چهارم قانون حملبا این وصف ق

هایی که در حالت  را برای کشتی 72«سقوط مالکیت»صراحت  م به 2013دریایی مصوب 
گیرد، در  اند و اقدام مؤثری از سوی مالک یا مالکان کشتی صورت نمی مدت رها شده طولانی

 5141ماده  7و  6و  -3-1مندرج در بند در این وضعیت مطابق موازین  73نظر گرفته است.
ونقل دریایی فرانسه پس از انقضای مدت یک الی سه ماه از تاریخ اخطار به مالک  قانون حمل

صلاح دریایی )نماینده مأذون وزیر  اقدام مؤثر وی، بنابه تقاضای مقام ذیِ کشتی و عدم
یی، نسبت به ابطال ثبت پس از سپری شدن دو ماه از تاریخ مهلت اعطا ونقل فرانسه( حمل

 نماید. کشتی و در ادامه برای در اختیار گرفتن آن اقدام می
بدیهی است پس از گذشتن دو ماه از تاریخ تحویل کشتی، آگهی فروش کشتی ازطریق 

های کثیرالانتشار برای مراجعه صاحبان حق عینی و حقوق ممتازه  رسانه عمومی و روزنامه
 شود. منتشر می

تا مدت پنج سال  های قانونی و پرداخت دیون ممتازه س از کسر هزینهماحصل فروش پ
مراجعة مالک کشتی، این وجه به حساب ادارۀ ِ در حساب امانی نگهداری و درصورت عدم

 شود. متقاضی ابطال ثبت و سقوط مالکیت کشتی واریز می

 نتیجه
و اجتماعی است، در  های حقوقی، دارای احترام و اعتبار فردی مفهوم مالکیت در همة نظام

السیر بودن، جزء اموال منقول محسوب و از  دلیل حرکت و دائم بندی اموال، کشتی به طبقه

                                                                                                                             
71. Camille Valero, “le Regime Juridique des Navires et des Marins Abandonne's en France,” 

ISEMAR 181 (Juin 2016), 1. 
72. De'che'ance du Proprie'taire. 
73. Art.L.5141-2-1. 
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پرچم  حیث مشروعیت و محترم بودن آثار تابع حقوق دولت محل ثبت یا قانون کشور صاحب
باشد. رهایی کشتی اگرچه ممکن است سبب بطلان ثبت و یا بعضاً سلب تابعیت دولت می
وع کشتی بشود، لکن محترم بودن ملکیت و نازوالی آن، به بقای سلطنت مالک و یا سایر متب
های حقوقی دلالت دارد، چنانچه استمرار اعمال این حق با حق نفعان در همة نظام ذی

جهت ضرر به زیست دریایی و منافع اتباع بومی این  حاکمیت و مالکیت کشور ساحلی به
ناگزیر مطابق نظام حقوق داخلی باید دامنة اعتبار و احترام این کشور در تعارض قرار گیرد، 

حیث در  نیااز موردِتحدید و تخدیش قرار بگیرد،« لاضرر»دلیل عقلی و شرعی  حق مالکیت به
ونقل دریایی کشور فرانسه در باب  بازنگری قانون دریایی ایران ضرورت دارد از قانون حمل

 اقتباس نمود. تعیین تکلیف کشتی مخروبه و رهاشده
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